


I. UVODNI USTANOVENI

Dopravni pfedpisy pro vlecky a dilni drahy (dale jen dopravni predpisy)
plati pro zaméstnance vlecek a diilnich drah povrchovych hnédouhelnych doli a
jejich vpraven, na néZ se vztahuji Pravidla technického provozu pro vlecky a
dtilni dréhy D = T1.

Tyto predpisy obsahuji zékladni ustanoveni pro vykon dopravni sluzby a
pozadavky pro zajisténi bezpeCnosti provozu a ochrany zdravi pfi praci na
vle&kach a dilnich drahéch (déle jen drahach) povrchovych hnédouhelnych dolt
a jejich upravnach.

Dopravni pfedpisy maji platnost i pro organizace s obdobnym charakterem
¢innosti, které se piihlasi k jejich uplatfiovani na svych drahach.

II. ZAKLADNI POJMY

1. Vlak je sestavena a svéSena skupina draznich vozidel tvofend alespori
jednim hnacim a jednim taZenym drdZnim vozidlem oznaend stanovenymi
néavéstmi. Vlakem je také samostatné hnaci drazni vozidlo nebo specialni drazni
vozidlo s vlastnim pohonem nebo své€Sena nejméné dvé hnaci drédZni vozidla
oznadena stanovenymi naveéstmi.

2. Posunujici dil je drazni vozidlo nebo skupina draznich vozidel, s nimiz se
provadi posun.

3. Hradla¥ je zaméstnanec, ktery zajist'uje jizdy vlakd nebo posunujicich
dila.

4. Hradlar - vypravéi je hradlat s kvalifikaci vypravéiho v pfipojovém
styku s CD.

5. Strojvedouci je zaméstnanec s odbornou zpusobilosti k fizeni hnactho
drazniho vozidla bez zfetele na jeho typ.

6. Ridi¢ je zaméstnanec s odbornou zptisobilosti k Fzeni specilniho
hnaciho drazntho vozidla, které je konstruované pro udrzbu, opravy a
rekonstrukce drahy, nebo pro kontrolu stavu drahy odstrafiovani nasledkt nehod
a mimofadnych udalosti.

7. Vlakvedouci je zaméstnanec zodpovédny za vlak.




8. Vedouci posunu je zaméstanec zodpovédny za fizeni a provadeéni

posunu.
9, Posunovac¢ je zaméstnanec, ktery provadi posun.

10. Navéstnik je zaméstnanec s kvalifikaci posunovace, jehoZ stanoviste je
na prvnim vozidle sunutého vlaku, nebo posunujiciho dilu.

11. Vyhybka¥F je zaméstnanec obsluhujici vyhybky na piikaz hradlate ve
stanoveném obvodu dopravny.

12. Opravnény pracovnik je zaméstanec, ktery na zakladé vykonanych
zkougek je opravnén vykonavat ptidélenou funkei (profesi, pracovni ¢innost).

13. Kyvadlova doprava je vlakovd doprava, pravidelné zajiStovana
vy¢lenénymi soupravami vozidel mezi urenymi misty.

14. Sklon je spoleny nézev pro stoupani a spad trati.

15. Rozhodny spad je nejvéti spad na trati pro kterou jsou vypocitavany
hodnoty brzdéni vlaku.

16. Vlecka je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného
podnikatele a je zatisténa do celostatni nebo regionélni dréhy nebo jiné vlecky.

17. Dtlni draha je draha se stilymi a pohyblivymi kolejemi, kterd slouzi
vlastni potiebé organizace nebo jiného podnikatele a neni zausténa do celostatni

nebo regionalni drahy.

18. na doplriky.

III. ZAKLADNI USTANOVENI

Provozni rad

19. Dopravni pfcdpisj/ obsahuji zakladni ustanoveni. Pro dopravni provoz
vyda provozovatel dréhy provozni fad, ktery musi obsahovat upfesnéni téch
ustanoveni, kde to tyto predpisy vyzaduji.



Pripojovy provozni rad

20. O vzijemném styku provozu mezi CD a vletkou plati ustanoveni
piipojového provozniho fadu a provozniho fadu dilni drahy.

Znalost predpisii a odpovédnost

21. Zaméstnanci, kteti dopravni provoz ¥idi nebo na ng&j dohliZeji, si musi
osvojit tiplnou znalost téchto piedpist. Ostatni zaméstnanci dopravniho provozu
musi znat ustanoveni, v rozsahu stanoveném Vycvikovym a zkuSebnim fadem.

22. Odpovédnost a povinnosti vyplyvajici z téchto pfedpisii se v plném
rozsahu vztahuji na zaméstnance viech organiza¢nich utvard, ktefi vykonavaji
prace souvisejici s provozem vlecky a diilni dréhy.

Zpiisobilost zaméstnancl

23. Kazdy zaméstnanec, ktery mé samostatné vykonévat prace v doprave,
musi byt zdravotné zpiisobily a musi sloZit stanovené zkouSky podle
Vycvikového a zkusebniho fadu pro zaméstnance vlecek a dilnich drah.

24. Zdravotni zpisobilost se zjistuje lékafskou prohlidkou. V posudku o
zdravotni zpiisobilosti musi byt uvedeno zda zaméstnanec je zplsobily pro
danou profesi.

Je-li zaméstnanci stanoveno uZivat pii préaci korekénich skel, je povinen je
ve sluzbé nosit a mit pti sob& ndhradni.

25. Vgichni zaméstanci zuastnéni na dopravnim provozu jsou povinni
zicastiiovat se pravidelného Skoleni a podrobovat se zkouSkdm ze znalosti
predepsanych ustanoveni pfedpisi pro dréhy povrchovych dold.

26. Nekona-li zaméstnanec dopravni sluzbu déle neZ rok, musi pfed
opétovnym zafazenim do dopravni sluzby vykonat mimotadnou zkousku.

27. Zaméstancim musi byt pfidéleny ptedpisy a pomticky potiebné k
vykonu dopravni sluzby na pracovisti.

28. Kazdy zaméstnanec se musi seznamit s ustanovenimi provozniho fadu
(popt. ptipojového provozniho fadu) a predpisti, které se tykaji jeho &innosti,
jesté pred zafazenim k samostamému vykonu sluzby. Za seznimeni je
odpovédny vedouci ttvaru do kterého zaméstnanec piislusi.



Povinnosti zaméstnanci

29. Péte o bezpetnost a plynulost dopravniho provozu mé prednost pred
véemi ostatnimi ¢innostmi.

30, Kazdy zaméstnanec dopravni sluzby je odpovédny za zajiSténi
bezpeénosti dopravy v rozsahu svych povinnosti. Je-li v pochybnostech, jedna
podle nejlepsiho védomi a svédomi v duchu predpisi tak, aby byl zarucen
bezpeény provoz.

Provadéni praci a dkont, které nesouvisi s vykonem sluzby, je v pracovni
dobé zakazéano.

31. Kazdy zaméstnanec je povinen nastoupit do prace stfizlivy a odpocaty.
Pfed nastupem na sménu a v pracovni dob¢ je zakazano piti alkoholickych
napojii, pouzivéni narkotik, drog a takovych léki, které neptiznivé ovliviiuji
vykon dopravni sluzby.

32. Zaméstnanec, ktery nesplifuje ustanoveni &l 31, musi byt z prace
vyfazen a musi opustit pracovisté. Ke zjisténi uvedeného stavu postaci zjisténi
nadfizeného.

33. Zpozoruje-li zaméstnanec na jiném zaméstnanci pti vykonu prace nebo
pti jejim nastupu nedodrzeni ¢1. 31, nesmi ho ptipustit k praci a je povinen ihned
to nahlasit nadiizenému a uéinit opatieni k zajisténi bezpecnosti provozu.

34. Vstup do sluzebnich mistosti na dopravnich stanovistich je
zaméstnanctm, ktefi tam nevykonavaji sluzbu nebo dozor, dovolen jen v
pracovnich zaleZitostech, a to jen na dobu nezbytné nutnou.

35. Dopravni sluzbu sméji vykonévat jen zaméstnanci, ktef{ jsou k tomu
opravnéni, a jen jsou-li ve sluzb¢. Zaméstnanci mimo sluZbu nesméji zasahovat
do vykonu dopravni sluzby, pokud se nejedna o piipady odvraceni hroziciho
nebezpecdi.

Zaméstnancim jinych pracovnich odvétvi je zakazdno vmeSovat se do
vykonu dopravniho provozu.

36. Za spravné vykonéavani pridélené prace odpovida kazdy zaméstnanec
sam, Je zakazano, aby zaméstnanci ve sluZb& pfenechavali urené ukony
zaméstnanctm, kte k tomu nejsou opravnéni.

Pievzit sluZbu za jiného zaméstnance nebo vyménit si s nim sménu, se smi
jen se souhlasem primého nadfizeného.



37. Pii vycviku smi zaméstnanec vykonavat dopravni uikony vzdy jen pod
osobnim dozorem a za plné odpovédnosti zaméstnance, jemuZ je piidélen k
vycviku, a to jen ty tkony, které odpovidaji jeho znalostem a schopnostem.

Zaméstnanec ve vycviku nesmi bez védomi zaméstnance, jemuz je ptidélen,
vykonat svévolné jakykoliv tikon. Porudi-li toto ustanoveni je za provedeny
tikon sim plné& odpovédny.

Do vycvikn se zafazuje zaméstanec, ktery nema sloZenou odbornou
zkousku (¢ast odborné zkousky) opraviiujictho k samostatnému vykonu
dopravni sluzby na pfisluném pracovisti.

38. Je-li tfeba, jsou zaméstnanci povinni konat jakoukoliv praci, kterd jim
bude pfidélena a pro kterou maji potfebnou kvalifikaci, véetné vycviku
zamestnance.

39. Rozkazy v dopravni sluzb&é musi byt struéné a srozumitelné. Za dany
rozkaz odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, komu bylo provedeni
ulozeno.

K odvraceni hrozicitho nebezpeci mize byt dan rozkaz i s pominutim
bezprostredniho nadfizeného.

40. Radiopojitek mohou pouZivat pouze opravnéni zaméstnanci a to jen za
podminek, stanovenych radiokomunikaénimi predpisy. :
Rozkazy, kterymi je zajist'ovana jizda vlakl, musi mit kontrolm zaznam.

Odevzdavka sluzby

41. Sluzba se odevzdava osobné a ustné. Zaméstnanec, ktery ma svému
néastupci odevzdat sluzbu osobné, nesmi opustit pracovisté, dokud nebyl
vystiidan.

Dispedeti, hradlafi, vyhybkari na samostatnych stanovistich a strojvedouci
~odevzdavaji sluzbu téZ pisemné. Nelze-li pro dopravni klid nebo vyluku
dopravni sluzby odevzdat sluzbu osobn€, odevzda se jen pisemné.

Odevzdani sluzby jen pisemné je mozné provadét na pracovi§tich
stanovenych provoznim fadem, ve kterém musi byt uren i zpisob stiidani
zaméstnancti na téchto pracovistich.

Pisemné se sluzba odevzdava v knmize odevzdavky sluzby, v dopravnim
deniku nebo ve sluzebni knize lokomotivy. Pisenmmé odevzdani sluzby- s
uvedenim datumu a ¢asu potvrdi pfedavajici a pfejimajici svym podpisem.

42. Nastupujici zaméstnanec musi byt zpraven o situaci v dopravnim
provozu, zejména o jizdach vlaki, pracich v kolejisti, mimoradnych udélostech,
nepravidelnostech, o stavu vozidel, zabezpeCovacich a sdélovacich zatizeni,
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obsazeni koleji a musi mu byt pfedény pisemné zaznamy souvisejici s
dopravnim provozem.

43. Po prevzeti sluzby se ohlasi hradlafi sousednich dopravnich stanovist’
navzéjem svymi jmény; jména se zapisi do dopravniho deniku.

44 2% 45 na doplitky.

IV. ZARIZENI VLECEK A DULNICH DRAH

Dopravny a §ira trat’

46. Dopravny jsou mista na draze, ktera slouZi k fizeni jizd vlaki a posunu.

Jsou to: stanice-nadrazi, vyhybny, odbotky a oddilovd navéstidla
automatického bloku.

Stanice-nadraZi je dopravna s kolejistém umozilujicim sestaveni a
rozpusténi vlakd, fizeni sledt vlaki a manipulaci s vozidly.

Vyhybna je dopravna s kolejidtém pro kiiZovani a predjizdéni vlaka.

Odbocka je dopravna s kolejovym rozvétvenim na trati umoziujici prechod
vlaki z jedné trati na druhou

Oddilové navéstidlo automatického bloku je neobsazena dopravna na §iré
trati, uréena k Hzeni jizd naslednych vlaki.

47. Dopravni stanovi§té - hradlo je misto v dopravné obsazené hradlafem.

48. Vyhybkarské stanoviSté je misto v obvodu dopravny, obsazené
vyhybkéafem.

49, Na draze mohou byt je3t8 stanovisté pro stiezeni prejezdi.

50. Sira trat je trat mezi dvéma sousednimi dopravnami, ohranifena
vjezdovymi navéstidly téchto dopraven, nebo trat’ od posledniho stanovisté¢ k
rypadlu nebo na vysypku. Kde vjezdova néavéstidla nejsou, tvofi hranici hrot
jazyka nebo nameznik krajni vyhybky.

51. Kazdé dopravni stanovi§té¢ musi byt oznateno pismenem a pofadovym
¢islem.

Samostatna vyhybkafska stanovi§té se oznatuji zkratkou Vs a poradovym
¢islem v obvodu kazdé dopravny.
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52. Koleje v dopravnach se oznacuji ¢isly, ptiéemz v obvodu jedné dopravny
se nesméji vyskytovat dvé stejné ¢isla.

Hlavni priibézné kolej v dopravné na jednokolejné trati se oznaé&i &islem 1.
Na dvoukolejové trati se leva hlavni priibéZzna kolej ozna¢i &islem 1 a prava
¢islem 2. Pro oznaceni polohy vlevo nebo vpravo je rozhodujici smér od zagatku
ke konci trati. Zacatek a konec trati je stanoven v provoznim ¥adu.

Ostatni koleje v dopravnach se oisluji od hlavnich prib&mych koleji
postupné vlevo lichymi, vpravo sudymi &isly. Vyjimetné je moZné pouit
postupného ¢&islovani od krajni koleje.

53. V obvodu dilen, skladd apod. se oznadi ¢islem 1 nebo nejniziim &islem
kolej, ktera je pfimym pokragovanim spojovaci koleje z dopravny.

Podle potfeby se miZe v té€chto obvodech pouZit k rozlifeni pti &islovani
koleji desitkovych nebo stovkovych sérii.

54. Casti koleji, oddélené spojkami (vyhybkami), se podle potieby rozlisi
pisemnym indexem (napf. 4a, 4b).

55. Cislovani koleji, vyhybek, vykolejek, navéstidel, jakoZ i dopravnich a
vyhybkatskych stanovist’ se uvede v provoznim fadu.

56. Hodiny se sefizuji podle dispecera nebo pravidel stanovenych provoznim
fadem.

Vyhybky

57. Vyhybka je kolejové zatizeni umoziiujici prechod vozidel z jedné koleje
na druhou bez preruseni jizdy.
Vymeéna je pohybliva ¢ast vyhybky.

58. Vyhybky se pfestavuji ruéné, mistné nebo tsttedns.

59. Pro kazdou vyhybku je urcena zakladni poloha, do které se musi
pfestavit thned po ukonceni jizdy vlaku, specidlniho hnactho vozidla nebo
posunu a po ukonCeni ¢i§téni, prohlidky, opravy, apod.

Zé&kladni poloha ru¢né stavénych vyhybek je uvedena v provoznim tadu a
vyznadena na jejich zavazi ¢emobilym natérem tak, Ze pii zékladni poloze-je
zé4vazi obraceno Eernou polovinou k zemi. Zava#i tsttedné stavénych vyhybek
se opatii Zlutym natérem.

Zakladni poloha Ustfedné a mistné stavénych vyhybek je déna zavérovou
tabulkou staniéniho zabezpe&ovaciho zatizeni.



60. V dopravnach se stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim, kde se stavi cela
vlakova cesta jednim ukonem, se vyhybky nemusi pfestavovat do zakladni
polohy.

61. Kazda vyhybka musi byt oznacena Cislem.

Vyhybky se €isluji arabskymi ¢&islicemi poéinaje Cislem 1 postupné od
zadatku trati a to pro kazdou dopravnu zvlast. Zvétsi-li se dodatecné pocet
vyhybek, ozna¢i se nova vyhybka pofadovym ¢islem.

Na kfizovatkové vyhybce se oznaduje &ast k zaCatku trati indexem "a", Cast
ke konci trati indexem "b".

62. Vyhybky obsluhuji hradlafi a vyhybkati, pokud neni provoznim fadem
stanoveno jinak. Za spravné postaveni vyhybky je odpovédny ten zaméstnanec,
ktery ji prestavil. Prestaveni vyhybky nesmi byt povazovéano za souhlas k jizde.

63. Vyhybka je spravné postavena:

a) stoji-li pro zamyslenou jizdu;

b) priléha-li pojizdény jazyk k opornici;

¢) je-li hdkovy zavér vyhybky spravn€ uzavien;

d) je-li spojovaci ty¢ a jeji svornik v poradku;

e) objevi-li se opticka kontrola (clona, svétlo) u ustfedn¢ a mistné stavénych
vyhybek;

f) souhlasi-li vyménové navéstidlo s polohou vyhybky.

64. Je zakazano:
a) prestavit vyhybku t&€sné pred pohybujicimi se vozidly, ledaZe se tim miiZze
zabranit hrozici nehodg;

b) prestavit vyhybku, ktera je obsazena vozidly;
¢) prestavit vyhybku difve nez pfedchozi vozidlo uvolni ndmeznik;

d) pojizdét vyhybku stojici v nesprdvné poloze, nebo ji prestavit vozidly,
neni-li pro to konstruovana.

65. Nehrozi-li nebezpedi, nesm&ji byt vozidla, ktera rozfizla vyhybku,
zastavena diive, dokud ji Uping nepiejela. Kazdy zaméstnanec, ktery takovou
zévadu zavinil nebo zpozoroval, je povinen ji nahlasit ihned vyhybkati, hradlafi
nebo dispecerovi. Hradlat, revirnik nebo jiny povéfeny zaméstnanec prohlédne
vyhybku a prezkousi jeji funkci. Nezjisti-li zdvady (napt. utrZeni nebo poskozeni
zavéru vymeény, prohnuti nebo lom spojovacich ty¢i, jazyku, kolejnic nebo
potkozeni zabezpetovactho zafizeni), miZe byt vyhybka pojizdéna az do
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provedent odbome prohlidky, a to po hrotu stanovenou rychlosti, proti hrotu
rychlosti 5 km. h'. Zjisti-li zavady, uéini potfebna opatteni pro kryti nesjizdného
mista a zajisti jejich odstranéni.

66. Vyhybky musi byt opatfeny vyménovymi navéstidly osvétlovatelnymi
nebo neosvétlovatelnymi.

Provozni fad stanovi, kterd vyménova naveéstidla nemusi byt osvétlovana.

U stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni, kde jsou uplné zabezpefené
posunové cesty a pfestavniky vyhybek maji kontrolu polohy jazykil, nemusi mit
vyhybky vyménova navéstidla. ;

67. Vyhybky se musi udrZovat v Cistot¢ a mazat jejich posuvné a pohyblivé
gasti, Cistit prostory u spojovacich ty¢i, zlabky srdcovek a ptidrznic a udrZovat
vyménova navéstidla v pouzitelném stavu.

Provozni fad stanovi, ktefi zaméstnanci ¢isti a mazou vyhybky

68. Spravna poloha vyhybek se zajistuje pfestavniky, vyménovymi zamky a
stfezenim. Pfechodné lze zajistit vyménu také pfenosnym vyménovym zamkem.

69. Vyhybky nezavislé na navéstidlech musi byt pti jizdéaeh vlaki proti hrotu
zajistény stfeZenim nebo uzamcenim.

Vyhybky, které musi byt zajistény vymenovyml zamky, se uvedou v
provoznim fadu.

Vyhybka se povaZuje za stfeZzenou, mtiZe-li ji obsluhujici zaméstnanec ze
svého stanovisté vidét a chranit proti neopravnénym zasahim.

70. Ustiedns stavéné vyhybky musi byt zavislé na navéstidlech. Navéstidla a
vyhybky jsou na sobé zavislé, mtize-li byt navéstidlo pfestavéno na navést
dovolujici jizdu vlaku jen tehdy, jsou-li vyhybky spravné postaveny a
zapevnény. (

71. Kazdy zamek pro zajisté€ni vyhybek musi mit hlavni a ndhradni kli¢. Na
Stitku kazdého klice je vyrazeno Cislo vyhybky a oznaceni dopravny Na Stitku
kli¢e kontrolniho zdmku jsou vyznagena ¢&isla vyhybky a zavislé vymény nebo
vykolejky ve zlomku. Nahradni kli¢ ma na Stitku velké "N". Kli¢ ze zamku lze
vyjmout jen tehdy, je-li vyhybka spravné postavena a uzaméena.

72. Stitky, které jsou ke kli¢i ptipevnény spajenym nebo snytovanym
krouzkem, maji tyto tvary: S
a) &tvercovy, od jednoduché yyhybky uzaméené do piimého sméru;
b) trojuhelnikovy, od jednoduché vyhybky uzaméené do odbocky nebo od
oboustranné vyhybky uzaméené na kolej o niz§im &isle;
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¢) dvojity trojuhelnik, od oboustranné vyhybky uzamcené na kolej o vy$8§im
Cisle.

73, Hlavni kli¢e se zavé$uji na klicovou tabuli, umisténou na stanovisti,
uréeném provoznim fadem.

Nahradni kli¢e musi byt v uzamcené skiifice. V provoznim fadu musi byt
stanoveno misto uloZeni.

74. Nahradni kliée miZe vydat jejich uschovatel jen se svolenim hradlare v
piipadg, Ze je hlavni kli¢ ztracen, poSkozen nebo zapomenut. Pouziti ndhradniho
klide se zaznamenéava ve zvlastnim zdznamniku s uvedenim pri¢iny a doby, kdy
byl k1i¢ vydan a vracen. Zaznamnik je uloZen ve skiitice s ndhradnimi klici.

Kdo pouzil nahradni klie, je zodpovédny za to, Ze jej uschovateli ve
stanovené dob¢ vrati.

75. Ztrati-li se hlavni nebo nahradni kli¢, musi byt co nejdfive zménén
zamek. Dokud ztraceny kli¢ neni nalezen nebo zdmek zménén, musi byt ztrata
klie uvadéna v odevzdavce sluzby.

Jde-li o nestfezenou vyhybku, zpravi hradlaf strojvedouciho, aby pifi jizdé
vlaku proti hrotu vé€noval zvySenou pozornost postaveni vyhybky.

Vykolejky

76. Vykolejka je zafizeni na koleji pro bofni ochranu jizd vlakd a pro
zabranéni ujeti vozidel.

77. Vykolejky se ¢isluji podle stejnych zédsad jako vyhybky, pted €islo se
pridava oznaceni "Vk".

78. Pro vykolejky plati obdobnd ustanoveni jako pfo vyhybky.

79. Stitky kliti vykolejek maji tyto tvary:
a) kruhovy, od vykolejky uzaméené v poloze na kolejnici;

b) kruhovy, ze dvou stran sefiznuty, od vykolejky uzaméené ve sklopené
poloze.

80. Zavislost vykolejky a vyhybky se vyznaéi na Stitku kli¢e oznacenim
vykolejky a ¢islem zavislé vyhybky ve zlomku.
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Prujezdny prifez

81. K neruSenému prujezdu vozidel na tratich a v dopravnach musi byt
zachovan prijezdny prifez, stanoveny v D - T1.

82. Podél koleji, na nichZ je pravidelné provadén posun a manipulace s
vozidly, musi byt zachovan volny schidny prostor pro bezpeény pohyb
zaméstmanci, s vyjimkou mist stanovenych v provoznim fadu.

Za nedodrZeni volného schiidného prostoru se nepovazuji zatizeni, umisténa
podle koleji, za kterd miZe zaméstnanec ustoupit.

83. Hromady 8kvary, $térku, uhli, pisku apod., uloZené vedle koleje musi byt
vzdaleny od vnitini hrany kolejnice:

u rozchodu 1435 mm (obr. 1)
nejméné 60 cm v 1ét€ a 80 cm v zimé,;

| vV ZIME
20 80 v
N S
24
I _Z..‘//_‘/_/_Z__ TR
e e e ]
i
Obr.1

a jejich sklon ke koleji nesmi byt v&tsi nez 45°.

84. Jiné ptedméty musi byt od vnitini hrany kolejnice uloZeny a zajistény ve
vzdalenosti nejméné 150 cm.

85. U rypadel, na vysypkach, sklddkidch a zasobnicich musi vedouci
pracovi§té zajistit plynulé odklizeni materidlu, zasahujictho do priijezdného
prifezu.




Uvedeni dopravnich za¥izeni do provozu

86. Pouzivat novych nebo rekonstruovanych kolejist’ a zafizeni se smi jen po
splnéni ustanoveni D-T1a dal-li k tomu pisemny souhlas vedouci dopravy nebo
jim povéfeny zaméstnanec.

Kolejist' a zafizeni doCasné vyloucenych z provozu se smi po provedenych
opravach pouzivat, dal-li k tomu souhlas vedouci prace.

P¥echod vozidel CD

87. Koleje, které je zakazano nebo povoleno pojiZdet vozidly CD stanovi
provozni fad.

88 az 90 na dopliiky.

V. POSUN

Rizeni posunu

91. Posun je kazdy umysIné provadény pohyb drdZnich vozidel, kromé jizd
vlaki a specialnich hnacich vozidel. '

Podle toho, jakym zptsobem jsou pii posunu uvidéna vozidla do pohybu,
rozeznavame posun:

a) hnacimi vozidly;

b) silni¢nimi vozidly;

c) rucni;

d) povolenymi mechanizaénimi prostfedky (napf. vratkem, navij akem).

92. Posun musi byt tizen vedoucim posunu, ktery je odpovédny za jeho
bezpecné a ucelné provedent.

93. Vedoucim posunu mize byt:
a) zaméstnanec s odbornou zpiisobilosti pro funkci vedouciho posunu nebo
vlakvedouciho;

b) ve zvla§tnich ptipadech provoznim fadem stanoveny zaméstnanec, ktery
je opravnén vykonavat funkci vedouctho posunu v obvodu svého
pracovisté  (napf. v dilnach, skladech).



94. Posun provadi, podle mistnich pomérti, vedouci posunu sdm nebo spolu s
pridélenymi posunovaci.

95. Jednoduchy posun je posun, pfi kterém vozidla nejsou rozfazovana nebo

sefazovana.
Vedoucim jednoduchého posunu mtze byt:

a) vyklopni pfedak v obvodu svého pracovisté;

b) zaméstnanec urceny provoznim fadem v obvodu svého pracovisté (napt.
dilny, sklady, nakladaci a vykladaci mista);

¢) hradlaf, uzna-li to za nutné a neni-li to na 4jmu jeho povinnostem.

96. Ridi-li jedrioduchy posun hradlaf, odpovida za jeho fzeni jen do té miry,
jak jej miiZe podle mistnich pomérii ze svého stanovité zajistit.

Povinnosti zaméstnancii p¥i posunu

97. Hradlat urc¢i, kdy bude posun zahijen a ukon&en. V piipadé potieby
rozhodne o jeho preruseni.

98. Vedouci posunu je pied zahajenim posunu povinen:
a) zpravit o postupu prace viechny zaméstnance zGéastnéné na posunu a
zaujmout takové stanovisté, aby z ného mohl #dit a sledovat posun;

b) presvédéit se zda:
- navéstidla nezakazuji posun;

- zamySlenym pohybdm nejsou v cesté pfedméty umisténé blizko koleji, v
kolejich, prip. nad kolejemi;

- navestidla na vyhybkach a vykolejkach ukazuji spravnou polohu;

- jsou vozidla svéena a uzaviena;

C) postarat se :

- aby zaméstnanci, pracujici v kolejich na kterych se posunuje, byli na jizdu
upozomeéni; ]

- 0 bezpetné zastaveni posunovanych vozidel (vyzkouSeni brzd, poloZeni
zarazek apod.); -

- 0 zajiSténi bezpecnosti na prejezdech;
d) odbrzdit zabrzdéné vozy a odstranit zarazky:;

€) vyzvat zaméstance, ktefi jsou pti nakladani nebo vykladani na vozech,
aby vystoupili a vzdalili se od koleji. '
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94. Posun provadi, podle mistnich pomérd, vedouci posunu sam nebo spolu s
ptidélenymi posunovaci.

95. Jednoduchy posun je posun, pii kterém vozidla nejsou rozfazovana nebo
sefazovana.
Vedoucim jednoduchého posunu miiZe byt:

a) vyklopni pfedak v obvodu svého pracoviste;

b) zaméstnanec ureny provoznim fadem v obvodu svého pracovisté (napf.
dilny, sklady, nakladaci a vykladaci mista);

¢) hradlaf, uzné-li to za nutné a neni-li to na ijmu jeho povinnostem.

96. Ridi-li jednoduchy posun hradlaf, odpovida za jeho fizeni jen do té miry,
jak jej miize podle mistnich poméri ze svého stanoviste zajistit.

Povinnosti zamé&stnancl pri posunu

97. Hradlat uréi, kdy bude posun zahijen a ukoncen. V piipadé potfeby
rozhodne o jeho preruSeni.

98. Vedouci posunu je pfed zahdjenim posunu povinen:

a) zpravit o postupu prace viechny zaméstnance zicastméné 'na posunu a
zaujmout takové stanovistg, aby z n€ho mohl fidit a sledovat posun;

b) presvédcit se zda:
- navéstidla nezakazuji posun;

- zamyslenym pohybim nejsou v cesté pfedméty umisténé blizko koleji, v
kolejich, pfip. nad kolejemi;

- navéstidla na vyhybkach a vykolejkach ukazuji spravnou polohu;
- jsou vozidla svéSena a uzaviena;
c) postarat se :

- aby zaméstnanci, pracujici v kolejich na kterych se posunuje, byli na jizdu
upozomeni,

- 0 bezpetné zastavem posunovanych vozidel (vyzkouseni brzd, polozem
zarazek apod.);

- 0 zajisténi bezpeénosti na piejezdech;
d) odbrzdit zabrzdéné vozy a odstranit zarazky:;

e) vyzvat zaméstnance, ktefi jsou pri nakladani nebo vykladam na vozech,
aby vystoupili a vzdalili se od koleji.
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99, P¥i posunu se nesmi nechat vozidla pfes nameznik, jestlize by prekazela
dal3im jizdam.

100. Tahnout a zaroven sunout vozidla je dovoleno.

101. Nejvétsi dovolena rychlost pii posunu je 30 km.h™, neni-li rychlost
mistné omezena. Posunovat se smi pouze takovou rychlosti, aby nebyla
ohroZena bezpecnost.

Jsou-li vozidla lokomotivou sunuta v mistech, kde by mohla byt ohrozena
bezpetnost zaméstnanci, napf. pfi posunu v dilnich, na kolejich pro opravy
vozidel, na montaZnich mistech, ve skladech apod. a v mistech, kde jsou
dodasné zhoreny rozhledové poméry, nesmi byt pfekrocena rychlost 5 kmh' a
zaméstnanci v takovych mistech musi byt vyrozumeni.

102. Pti posunu s vozy lozenymi hoflavymi a jinymi nebezpednymi latkami
se musi dbat zvlastni opatrnosti.

103. Na kolejich, které jsou ve spadu vétsim nez 2,5 %o, je zakazano
posunovat vozy bez hnaciho vozidla. OdréaZet nebo spoudtét vozy na takovém
spadu je dovoleno jen tehdy, je-li ujeti vozi znemoznéno odvratnymi kolejemi,
vykolejkami nebo zabrzdénymi vozidly. 5

104. Diive neZ se zatne posunovat pres piejezd (prechod) je vedouci posunu
povinen uvést do €innosti prejezdové zabezpetovaci zafizeni. Neni-li to mozZné,
zajisti stfezeni.

Manipulace s vozidly pri posunu

105. Zajizdéni je zplsob posunu, pfi némz lokomotiva s vozidly zajede az
na misto urceni.

106. Odraz vozi je zpisob posunu, pfi némz se lokomotivou uvedou do
pohybu sunuté vozidla, ktera k ni nejsou piivésena. Odrazet vozy je dovoleno
jen jednou lokomotivou.

107. Spousténi vozidel je zpiisob posunu, pii némz se odvésend vozidla daji
na spadu do pohybu plsobenim vlastni hmotnosti.

108. K rozvéseni §roubovek, pro odraz nebo spousténi, se za pohybu vozidel
musi pouZivat tyCe.



109. Trhnuti je zpisob posunu, pfi némz se za jizdy, v dostatetné
vzdalenosti pfed mistné stavénou vyhybkou, vyvési vozy za lokomotivou a
predni a zadni ¢ast posunujiciho dilu jedou pak na rizné koleje.

Posun trhnutim je na drahéach zakazan.

110. Pfi odrazeni nebo spousténi vozd musi byt kromé predchozich
ustanoveni, platnych pro posun, splnény jesté tyto podminky:
a) vozidla v odraZené skupiné musi byt svéSena;
b) vozy nesmi dojet k pfejezdu, ktery neni uzavien nebo stfeZen;
c) odraZené (spusténé) vozy smé&ji najet na stojici vozidla je nepatrnou
rychlosti, aby nedoslo k jejich poskozeni;

d) navést k odrazu se smi dat teprve tehdy, kdyZ zamé&stnanec rozveésujici
vozidla vystoupi z koleje a nevznikne-li po rozvéSeni vozi mezera tak
velk4, ze by pii odrazu mohla byt pii¢inou prudkého narazu.

111. V provoznim fadu se uvede, kde je dovoleno odrazet nebo spoustét
vozidla, piipadné se v ném stanovi dalsi podminky pro tento zplisob posunu.

112. Je zakézano odrazet nebo spoustét vozy:
a) se stfednim naraznikem nebo bez narazniki;,

b) hlubinové;

¢) loZené kolejnicemi nebo jinymi dlouhymi pfedméty, jez spo¢ivaji na dvou
nebo vice vozech;

d) loZené hoflavym nebo jinym nebezpeénym nakladem;
) neuplné naloZené nebo netiplné vylozené;
) snéalepkou zakazujici odraZeni nebo spousténi nebo s napisem
Neodrazet - nespoustét;
g) pro zvlastni ucely.
RovnéZ je zakdzéno odrazet a spoustét pojizdné jefdby, specidlni drazni
vozidla a v8echna vozidla s vlastnim pohonem.
Navesti pri posunu
113. Pfi davani navésti zaujmou posunovaci misto podél posunovanych vozi
tak, aby strojvedouci mohl pozorovat ddvané navésti véas a bez pochyb.
Nemize-li strojvedouci déle sledovat navésti, nebo ptestanou-li se davat

navésti, strojvedouci thned zastavi posunujici dil.
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114. PH odrazu neni tfeba navést Odraz opakovat. Strojvedouci zastavi na
navést Stitj, nebo ztrati-li z dohledu zaméstnance, ktery dal navést Odraz.

115. Ridi-li hradlat ze svého stanovisté jizdy posunujicich dil, pro které
neni uréen vedouci posunu, opakuje ruéni navésti jen podle potfeby.

116. Je-li za jizdy posunujictho dilu vedouci posunu na stanoviSti
strojvedouciho, dava strojvedoucimu piikazy ustng.

117. Pfi posunu plati pro strojvedouciho zdsadné€ néveésti vedouciho posunu
nebo opakovam jeho navésti posunovalem. Néavésti nebo rozkazy davané
hradlafem plati jen pro vedouciho posunu; pifmo pro strojvedouciho plati jen
tehdy, ¥idi-1i posun hradlaf.

118. Neni-li u sunutych posunujicich dili prvni vozidlo opatieno vystraznym
zatizenim, které se pti sunuti uvede v ¢innost, musi byt toto vozidlo obsazeno
posunovadem, ktery zaujme takove stanovisté, aby mohl pfehlédnout kolej a
davat navésti. Posunova¢ nemusi jet v &ele sunutého dilu v pripadé, Ze z urovné
mista, kam aZ m4 dojet &elo posunujiciho dilu, ma pod stdlou kontrolou usek
koleje mezi svym stanovi§tém a ¢elem posunujiciho dilu.

Nelze-li Zadnou z téchto podminek splnit, musi jit posunovac v Cele
posunujiciho dilu.

119. Ruéné se sméji posunovat vozidla jen ze strany. Kracet v koleji nebo
mezi vozidly je zakdzéno.

120. Pfi posunu silniénimi motorovymi vozidly nebo buldozery, sméji byt
vozidla taZena jen fetézem nebo lanem, dlouhym nejméné 3 m. Silni¢ni vozidlo
(buldozer) musi jet pfi takovém posunu vzdy mimo kolej. Tladeni vozidel a
pouzivani vlozené tyCe je zakazano. Ridi¢ silni¢niho vozidla nesmi byt souasné
vedoucim posunu.

121. Pro posun mechanizaénimi prostfedky musi byt vypracovan
technologicky postup.

Posun vzhledem k jizdam vlaku
122. Pii kazdém posunu, kterym by mohla byt ohroZena jizda vlaku, musi
piisludné navéstidlo zakazovat posun.

Posun na kolejich, které nejsou kryté néavéstidlem, je zakazdn. Rovnéz
odrazeni a spousténi vozidel na volné koleje je v tomto piipadé zakéazano.
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123. Souhlas k posunu na dopravni koleje a za krajni vyhybku, jakoZz i k
docasnému obsazeni dopravnich koleji pfi posunu, dava hradlat vedoucimu
posunu piimo nebo prostfednictvim vyhybkate.

124. Vyjizdét za krajni vyhybku se smi jen tak daleko, jak je toho k posunu
nezbytné tieba. Je-li zapotiebi, vzhledem k mistnim pomérim (napf. pro kratkou
vzdalenost mezi dopravnami), zvla$tnich opatfeni, uvedou se v provoznim radu.

125. Na dvoukolejnych tratich se posunuje zpravidla na spravnou kole;j.

Hradlaf smi dat svoleni k posunu za krajni vyhybku na jednokolejnou trat
nebo na nespravnou kolej jen tehdy, neni-li vlak ( specialni hnaci vozidlo ) na
cesté ze sousedni dopravny a kdyZ tuto dopravnu zpravil, aby nevypravovala
vlak ( specialni hnaci vozidlo ), nebo kdyz zjistil, Ze ptijizdé&jici vlak ( specialni
hnaci vozidlo ) u navéstidla zastavil. O tom, Ze u vjezdového navéstidla stoji
vlak ( specialni hnaci vozidlo ), nebo o posunu za vlakem ( specialnim hnacim
vozidlem ), za kterym nedo8la odhlaska, musi hradlaf zpravit vedouciho posunu,
ktery zpravi strojvedouciho. Casovy tdaj zah4jeni a ukonéeni posunu za krajni
vyhybku na jednokolejnou trat’ nebo na nespravnou kolej dvoukolejné trati,
zapi3i oba hradlafi do dopravniho deniku.

SvéSovani a rozvéSovani vozidel

126. Vozidla je tfeba své&3ovat a rozvéiovat opatn&. Tuto praci sméji
vykonavat zaméstnanci, ktefi maji kvalifikaci alespofl posunovac.

127. Strojvedouci u vlaku je vZdy odpovédny za to, Ze lokomotiva je fadné
privéSena.

128. Vozidla se spojuji Sroubovkami, tuhymi spojkami nebo fetézy. Pti
svéSovani vozidel se nejprve spoji Sroubovka, tuhé spojka nebo retézy a potom
se postupné spoji vzduchové spojky, popt. kabely. Pfi rozvéSovani je opatné
poradi. ;

Nepouzité Sroubovky a fetézy se musi u vlaku zajistit zavéSenim na hacek
elniku nebo do haku vlastniho tédhla. Odpojené vzduchové spojky a kabely se
zavési na drzadla nebo jalova hrdla.

Vozidla se Sroubovkami se svéSuji tak tésné, aby naraznikové zpruhy byly
mimé stladeny. Stejné tak se svéSuji i ucelené skupiny vozi, piipravené k
zatazeni do vlaku.

Jen tak, aby se narazniky dotykaly, se svésuji:

a) lokomotiva se sousednim vozem;

b) kazdy desaty viz u vlaku;



¢) nakladni podvozkové vozy delsi nez 17 m a to mezi sebou a se
sousednimi vozidly.

129. Volné sv&Sovani vozidel ve vlacich, pfi némZ vznikne mezera mezi
narazniky, zvySuje nebezpe¢i pfetrZeni vlaku, a proto neni dovoleno. Toto
ustanoveni neplati pro vlaky dopravujici podsypovy material na pohyblivé
koleje.

130. Difve neZ se spoji vzduchové spojky mezi lokomotivou a vozem, otevie
se nakratko uzaviraci kohout lokomotivy, aby se z potrubi odstranila voda a
necistota.

Spojky vzduchového potrubi se spojuji tak, Ze se vyzdvihnou, jejich hlavy se
polozi tésnicimi krouzky na sebe a stlaci se doli, aby se tésné spojily.

Po spojeni vzduchovych spojek se soucasné oteviou uzaviraci kohouty;
nemohou-li se oteviit sou¢asng, otevie se nejdfive uzaviraci kohout vzdalené&jsi
od lokomotivy.

131. PH rozpojovéani vozidel se nejdfive uzavfou uzaviraci kohouty a to
pokud moZno souéasné na obou vozidlech. Neni-li to moZné, uzavie se nejdiive
kohout bliz§i k lokomotivé.

132. Rozdil vysek néraznikovych stfedil u svédenych vozidel ve vlaku nesmi
byt vétsi nez 8 cm. PHi vétsim rozdilu vySek mize byt viiz pfepravovan jen jako
nabéznik.

Pouzivani brzd a zarazek

133. Pro zmirnéni rychlosti posunovanych vozidel nebo k jejich zastaven, je
nutno obsluhovat brzdy, jejichZ Géinek byl pred pouzitim vyzkouSen.

134. K zastaveni pohybujicich se vozidel se pouZivd zarazek se dveéma
ptirubami nebo s jednou prirubou a pérem. Zarazky s jednou ptirubou jsou
pravostranné nebo levostranné.

135. Misto pro zastaveni vozidel zardZkou je tieba volit tak, aby nedoslo k
prudkym néarazim na stojic vozidla. ZardZku je nutno pokladat tak, aby na
kolejnici ptiléhala celou treci plochou. Piiruba zardzky musi vzdy pfiléhat na
vnitini stranu hlavy kolejnice.

Neni-li to nezbytné nutné (nehrozi-li nebezpeci), nesméji se zarazky
pokladat na kolejnicovy styk nebo pfimo pied néj, jakoZz i v oblouku. Musi-li byt
zarézka v nezbytném piipadé poloZena v oblouku, musi se poloZit na vnitini
kolejnici oblouku.
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Zarézky se dvéma piirubami se nesméji pokladat na kolejnice, jejichZ hlavy
jsou deformované, na vyhybkach, kolejovych kiiZenich, na kolejnicich v dlazbé
apod.

Zarazky s jednou pfirubou a pérem se mohou pokladat na vyhybkach nebo
kolejovych kfizenich jen pfi nebezpeci.

136. Zarazkou se smi zastavovat skupina vozu o celkovém poctu nejvice 6
néprav, jde-li o vozy loZené, nebo 12 naprav, jde-li o vozy prazdné. Hrozi-li
nebezpedi, smi na zaraZku najet vice vozil.

Zastavovat zaraZkami skupinu loZenych a prazdnych vozi je dovoleno jen
tehdy, je-li prvni viiz loZeny.

Je-1i nutno zajistit zastaveni vozidel pro pfipad, Ze by prvni zardzka mohla
odsko¢it (napt. pti naledi, pfi pouziti nové zarazky, na velkém spadu apod.),
poloZi se dvé zardzky na jedné kolejnici za sebou a to na vzdélenost 10 az 15 m
od sebe nebo po jedné na obou kolejnicich.

Zajisténi vozidel proti ujeti

137. Odstaven4 vozidla musi byt spolehlivé zajiténa proti ujeti. Vozidla se
zajistuji zardzkami, své§enim se zajisténymi vozidly nebo ruénimi brzdami.

138. Zarazkami je tieba podlozit vozidlo nebo svéSenou skupinu vozidel tak,
aby pfiléhaly pfimo ke kolim a to:

a) na té strané, na kterou mé byt zabranéno ndhodnému pohybu;

b) z obou stran, miize-li byt ndhodny pohyb v obou smérech nebezpecny.

139. Zajistuje-li se zardzkou viz na strané k vykolejce, je tfeba zardZku
poloZit na kolejnici, na které neni vykolejka.

140. Vozidla zabrzdéna ruéni brzdou se nemusi podkladat za posunu a za
prestavek pti posunu, jsou-li pod dozorem zaméstnanct provadéjicich posun.

141. Maji-li byt vozidla odvéSena na sklonu, musi byt zajidténa proti ujeti
dfive nez se odvési.

142. Zajistovat odstavend vozidla jen priub&Znou brzdou je zakézéno.
Rovné?Z je zakazano podkladat vozidla kameny, kusy dfeva apod.

143. Pii zajistovani odstavenych vozidel proti ujeti je nutno podloZit tolik
dvojkoli zarazkami, aby skute¢na brzdici vaha byla vétSi nebo rovna potiebné

brzdici vaze.
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Potfebna brzdici vaha se vypocte podl‘e vzorce
0,8°S'G

Pottebn4 brzdici vaha =
100

kde S je dany spad v %oo;
G celkové hmotnost odstavenych vozidel v t.

Skute¢na brzdici vaha je soufet hmotnosti na napravu zardzkami
podloZenych dvojkoli. Brzdici hodnota utaZenych rucnich brzd se do vypoctu
nezapoc:ltava Udaje potfebné pro vypolet stanovi podle mistnich podminek
provozni fad.

144, P¥i zajistovani odstavenych vozidel stejné fady a hmotnosti se potfebny
podet zaraZek vypocitd podle vzorce

0,8°S'G

Pottebny pocet zarazek ;
100 p

kde S je dany spad v %o;
G celkova hmotnost odstavenych vozidel v t;
p hmotnost na napravu v t.

145. Odstavena vozidla musi byt vZdy zajiSténa nejméné jednou zarazkou.

146. Odstavovat vozidla na sklonu véts§im nez 10 %o je dovoleno jen na
mistech uréenych provoznim fadem; odstavovat vozidla na vétsim sklonu nez
20%o mize vyjimetné povolit odborny technicky dozor - revirni dozor ( dale jen
revimni dozor). Podrobné&j’i podminky pro odstavovani vozidel stanovi provozni
tad, podle mistnich pomérd.

147. Za zajisténi vozidel odpovida ten, kdo je odvésil (odstavil). Vedouci
posunu spoluzodpovida za zajisténi vozidel ve svém obvodu.

148 az 150 na doplky.
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VI. VOZIBLA
Nakladani a vykladani vozi

151. Pri nakladani a vykladani je tfeba dbat, aby vozy nebyly poskozovany.
Nzklad musi byt rovnomémé rozloZen a fadné zajistén. Naklad na
otevfenych vozech nesmi pfesahovat loZznou miru.

152. Lozn4 mira je vymezeni prostoru, ktery miZe zaujimat naklad na
otevienych vozech; shoduje se s obrysem pro vozidla, stanovenym D - T1.

Vozy $ nakladem, ktery pfesahuje loznou miru, se smé&ji pfepravovat se
svolenim vedouciho dopravy, ktery uéini potfebna opatreni.

153. Za dodrzeni lozné miry a zaji§téni nakladu odpovida ten, kdo viiz
naklada.

154. P¥i nakladani je zakdzano prejizdét lopatou rypadla nad lokomotivou.

155. Béhem klopeni se nesmi nikdo zdrZovat na vnéjsi strané vysypky (ve
sméru klopeni). Je-li pfi klopeni nebezpe¢i pfevrzeni, musi se viz pfipnout
klestémi nebo fetézem ke koleji.

156. Vozy musi byt po vyklopeni (vyloZeni) fadné uzavieny a podle své
konstrukce v této poloze zajiStény. Za spravné uzavieni a zajisténi vozl
odpovida ten, kdo je klopil (vykladal), pfipadné zaméstnanec k tomu ureny.
Nelze-li viiz spravné uzaviit nebo zajistit, rozhodne o dal3im postupu revirnik

dopravy.

157. Vlakovéd osadka musi dbat pokyni vedouciho rypadla, klapkate,
predéka vyklopniho nebo sypace, které se tykaji provedeni nakladacich a
vykladacich praci.

Vykolejeni vozidel

158. Viz, ktery vykolejil bez zvlastnich nasledkti a bylo nepochybné
zjidténo, Ze k vykolejeni doslo vinou vadné koleje (nespravny rozchod,
prevyseni, ostry oblouk apod.), miiZze byt ponechan v provozu jen tehdy, zjisti-li
po nakolejeni revimik nebo mechanik dopravy anebo jiny kvalifikovany
zaméstnanec, stanoveny provoznim fadem, Ze vz neni poSkozen. Neni-li
vyjimeéné zadny z nich na misté ptitomen, rozhodne strojvedouci o prepravé
vykolejeného vozu na misto, kde miize byt viiz prohlédnut, pfipadné odstaven.
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159. Zjisti-li se, ze k vykolejeni doflo zédvadou na vozu, nebo je-li viz
poskozen, musi byt vyfazen z provozu a pristaven k opravé.

160. Lokomotiva musi byt po vykolejeni vzdy pfistavena k prohlidce a k
pfemeétent.

161. Vozy dréhy, které predchazeji na koleje CD, jsou po vykolejeni
premé&fovany zaméstnanci CD.

162. Vykolejeni vozidel jiné organizace se musi vlastniku vzdy hlasit.
163. Vykolejeni vozu ¢D se musi ihned oznamit pipojové stanici CD

164. Mista uloZeni pomticek a zafizeni pro nakolejovani vozidel stanovi
provozni fad.

165 az 170 na doplrky.

VII. SESTAVENI A ZATIZENI VLAKU

Sestaveni vlaki
171. Za sestaveni vlaku je odpovédny vedouci posunu nebo vlakvedouci.

172. Pti sestavovani vlaki je nutno dodrzovat tato zakladni ustanoveni:

a) do vlaku se nesmi zatazovat vozidla k jizdg nezpisobila a vozidla, jejichz
stavba nedovoluje normalni svéSovani;

b) nesmi byt prekro¢ena nejvétsi délka vlaku, stanovend provoznim fadem.
Je-li vlak vyjime¢né& delsi, musi se provést potiebna dopravni opatfeni
jesté pred jeho odjezdem (projednani jizdy vlaku s dopravnimi stanovisti
po celé trase, zpraveni strojvedouciho o nutnosti véasného zastaveni
sunutého vlaku u navéstidel zakazujicich jizdu). Obvykle se jizda
takového vlaku provede prednostné pred vemi ostatnimi jizdami;

¢) ve vlaku musi byt potfebny pocet zpusobilych brzd, aby vlak byl
dostate¢né brzdén a brzdova zatizeni musi byt spravné nastavena;

d) posledni viiz tazeného a prvni wviiz sunutého vlaku musi byt brzdén.
Vyjimeéné je dovoleno privésit za posledni brzdény viiz nebo pred prvni
sunuty viiz jesté dva nebrzdéné vozy - nabszniky. Jako nabézniky mohou
byt zafazeny jen vozy s porouchanou brzdou, které nelze jinak prepravit
na uréend mista do opravy. Ustanoveni o poslednim (prvnim) brzdéném
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vozu se nevztahuje na ty pracovni vlaky, u nichZ nelze z provoznich
dtivodt zatadit viz s brzdou jako posledni (prvnf) viz;

e) vozy musi byt spravné spojeny;

f) klapky a dvete, které se oteviraji do stran, musi byt uzavieny, sklapéci
Zelni a boéni stény zajistény ve spravné poloze;

g) musi byt spinéna ustanoveni o nakladani vozd;

h) konec (za&atek) vlaku musi byt oznagen pfedepsanymi navéstmi;

i) prvni viiz sunutého vlaku musi mit vystraZzné zafizeni, které se pii jizdé
vlaku uvede v ¢innost nebo musi byt obsazen zaméstnancem.

173. Maji-li byt soudasné piepravovany lozene i prazdné vozy, zafadi se
lozené vozy pokud mozno pfimo za lokomotivu.

174. Vozy nebo skupina vozi, nalozenych dlouhymi predméty (kolejnice,
dlouhé diivi apod.), nebo skupina vozil spojenych jen nékladem, se zatadi na
konec vlaku, u sunutého na zacatek. Pii pfepravé takovych nakladt se musi
brzda obsluhovat ze zvySenou opatrnosti, aby zvla§té na tratich ve sklonu
nedoglo pfi néhlém zabrzdéni k posunuti ndkladu v podélném sméru, toho je
teba zv1ast dbat pHi samostatné prepravé takto naloZenych vozi, kdy jsou
sv&eny pifmo s lokomotivou. Skupina vozi spojenych jen nakladem se nesmi
piepravovat vlakem, ktery je jednou lokomotivou taZen a druhou sunut.

175. Vozy s tuhou spojkou, zafazené jako ndbézniky, musi byt spojeny mezi
sebou a nejbliz§im brzdénym vozem jeSté pojistnym retézem.

176. K dopravé vlaku se smi pouzit dvou ¢innych lokomotiv.

177. Vlaky se oznaluji &isly, ktera jsou shodna s Cisly vlakové lokomotivy.
0dliné oznadeni stanovi provozni fad.

ZatiZeni vlaku

178. Zatizeni vlakt musi odpovidat tazné sile lokomotivy a potfebnym
brzdicim hodnotam. :

179. Zati¥eni vlaké podle jednotlivych dopravnich smérd se stanovi v
provoznim fadu.

180 na doplitky.
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VIIL. ZAJISTENI JiZD VLAKU
Zpiisob zajisténi jizd vlaki

181. Jizdy vlakd se zajist'uji:
A) telefonickym nebo radiotelefonickym dorozumivéanim;
B) automatickym trat'ovym zabezpecovacim zafizenim;

C) podle rozhledu

A) Telefonické nebo radiotelefonické dorozumivani

182. Pti telefonickém nebo radiotelefonickém dorozumivani na tratich na
nich? jezdi vlaky na téZe koleji obousmémé, se zajiStuje jizda vlaku
telefonickym nebo radiotelefonickym souhlasem hradlate dopravny, do nizZ vlak
pojede a to Nabidkou, Prijetim a Odhlaskou. Radiotelefonického dorozuméni
se zaznamem lze pouzit pouze v piipadé poruchy telefonniho spojeni.
Formulace Nabidky, Prijeti a Odhlasky je stejna jako pfi telefonickém
zajidténi jizd vlakt.

183. Na tratovych tusecich, na nichz jezdi vlaky po téZe koleji jen
jednosmémg, se jizda naslednych vlaki zajistuje Odhlaskou. Vlaky se
nenabizeji a neptijimaji, neni-li to natizeno provoznim fadem. Jizda vlaku do
sousedni dopravny se oznamuje Predhlaskou.

Nabidka a prijeti

184. Nabidka je zadost hradlate o souhlas k jizd¢ vlaku. Pfijeti je souhlas
hradlate k jizdé vlaku.

185. Vlaky se nabizeji a pfijimaji od dopravny k dopravné. Nabizet a
ptijimat vlaky smi jen hradlaf. Vlak nesmi byt vypraven z dopravny, dokud
nebyl pijat sousedni dopravnou, kromé ptipadid uvedenych v ¢l. 183.

186. Hradlaf nesmi nabidnout vlak:

a) dokud nedostane odhlasku za predchozim vlakem,

b) dokud neptijede posledné piijaty viak opatného sméru po téze koleji a
dokud za nim neda odhlaSku.

187. Vlak se nabidne slovvy:
S 1 - Prijmete vlak 454?
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Neméa-li hradlat sousedniho stanovité namitek, pfijme vlak slovy:
Ano - prijimam vlak 454 na S 2.
Nemtze-li hradlaf vlak ptijmout, odmitne jej slovy:
Nikoliv - cekejte!
a zéroved zpravi nabizejictho hradlate o ptiging odmitnuti a o pfedpokladane
dobg trvani zakazu.
Kdyz byla pti¢ina odmitnuti odstranéna, piijme vlak bez opakované nabidky
slovy:
Nyni prijimam vlak 454 na § 2.

188. Vlak, ktery m4 odjet po ptijezdu vlaku opa¢ného sméru, nabidne se

slovy: £
Vlak 432 na S 3. Piijmete vlak 434?

189. Pro jizdu po nespravné koleji se nabidka doplni za slovem Pfijmete a
ptijeti za slovem Ano, slovy Po nespravné koleji.

190. Je-li tieba pii nabidce uvést druh vlaku nebo misto uréeni, doplni se
nabidka o tyto tidaje, napf.:
A 10 - Prijmete vlak 57?7 Veze prazce k zaklada¢i 60, nebo
OM 4 - Prijmete vlak 38? Jede do skladu na tfeti Kkolej.

Odhlaska

191. Odhlaska je zprava, Ze cely vlak uvolnil prostorovy oddil. Odhlasku
smi dat a pfijmout jen hradlaf.
Odhlagka musi byt dana bez prodleni.

192. Odhlazka se smi dat teprve tehdy, kdyz vlak mine viezdové nebo
oddilové navéstidlo; kdyZ je nepochybné zjisténo, Ze vlak je cely, a kdyz je
navéstidlo za vlakem prestaveno na navést zakazujici jizdu. Hradlat zjist, Ze
vlak je cely ptimo tim, Ze vidi konec vlaku, nebo pogitanim vozll; nepfimo
pomoci technického zatizeni (autoblok, kolejové obvody, pogitad naprav apod.),
nebo hlasenim zaméstnance uréeného provoznim fadem.

Nelze-li zjistit, ze vlak je cely, musi hradlat predpokladat, ze se vlak roztrhl
a uéini opateni, aby po téze koleji nebyl vypraven vlak.

Tvo#i-li hranici prostorového oddilu navéstidlo sdruzené, smi se dat
odhl4gka teprve tehdy, kdyZ vlak uvolni sek koleje za navéstidlem, rovnajici se
stanovené délce vlaku, zvétSené o pojistnou vzdalenost.
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193. Odhlaska se dava slovy:
Vlak 38 na D 3.
Prijeti odhlagky se potvrdi takto:
D 4 rozumi.

194. Nedosla-li odhlaska v dobg, kdy vlak mél jiz prostorovy oddil opustit,
je hradlaf povinen upomenout ptedni stanovist€ o odhlasku slovy:
Dojel vlak 673 na L 6?

Je-li prostorovy oddil volny, da tdzané stanovi$t¢ odhlaSku. Neni-li jesté
volny, odpovi:
Trat’ obsazena.

Piedhlaska

195, Predhlaska je zprava pro piedni dopravnu o jizdé vlaku do prilehlého
tratového oddilu.

Predhlasku smi dat a piijmout jen hradlaf. Hradlar da predhlasku pro vlak
kratce pred tim, neZ vlak vjede do pfilehlého tratového oddilu.

196. Piedhlaska se dava slovy:
A 7 - Pristi vlak 428.

Ptijeti predhlagky se potvrdi slovy:
A 11 - rozumi.

197. Aby nedodlo k zpomaleni provozu pfi zménach dispozic v jizdich
vlaki, doplni se ptedhlaska idajem o druhu vlaku nebo mistem urceni, napt.:

OM 4 - pristi vlak 51, veze Skvaru k Z 56.

B) Automatické trat’'ové zabezpecfovaci zarizeni

198. Automatické tratové zabezpefovaci zafizeni (dale jen autoblok)
samodinné zajist'uje jizdy naslednych vlakt mezi dopravnami.

Na tratich s autoblokem toto zafizeni nahrazuje pfijeti, odhlasku a
predhlasku.

199. Dava-li se predhlaska téz telefonicky, je ji tfeba dat dfive nez
piedhlasku tratovym zabezpecovacim zatizenim.
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C) Jizda podle rozhledu

200. Jizdou podle rozhledu rozumime jizdu viaku fizenou pouze rozhledem
strojvedouciho.

201. Pfi jizd& podle rozhledu se musi rychlost jizdy vlaku upravovat podle
rozhledovych pomérd tak, aby vlak mohl za v8ech okolnosti bezpe¢n€ a vcas
zastavit pred kolejovymi vozidly.

202. Za snizené viditelnosti jsou jizdy podle rozhledu zakézéany.
Zaznamy o zajiSténi jizd vlakd

203. Pisemné zdznamy, souvisejici se zaji§ténim jizd vlakld se zapisuji
propisovaci tuzkou do dopravniho deniku (pfiloha 2) a do knihy odevzdavky
sluzby. Chybné provedené zaznamy se Skrtnou tak, aby zistaly Citelné.
Vymazavéani zdznamu a vytrhavani listd je zakdzano.

Ptijeti a odmitnuti nabidky, pfedhlaska a odhlaska se zapisuji do dopravniho
deniku. Nabidka se nezapisuje.

Poruchy sdé&lovactho a zabezpefovacitho zafizeni se =zapisuji do
"7 4znamniku poruch na sdélovacim a zabezpeovacim zafizeni".

204. Casové tdaje pii zajist'ovani jizd vlakd neni tfeba vést v plném rozsahu
tam, kde je autoblok nebo pii telefonickém zpiisobu dorozumivani, jsou-li
hovory zaznamenavany. Vzdy je tfeba zapisovat alespoil Cislo vlaku a Cas
pifjezdu a odjezdu. Rozsah zdznami stanovi provozni fad.

205. Provozni fad stanovi, které zéznammi knihy se na jednotlivych
stanovistich vedou.

206. Spottebované dopravni deniky a knihy odevzdavky sluzby se
uchovévaji u vedouciho dopravniho provozu po dobu jednoho tydne.

207 a 208 na dopliky.

IX. DOPRAVA VLAKU

Obsluha hlavnich navéstidel, uzavér koleji a pouZivani naveésti
209. Navéstidla obsluhuje hradlat.
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Pro vlaky, které v dopravné zastavuji, se smi odjezdové navéstidlo prestavit
na naveést dovolujici jizdu teprve potom, kdyz vlak zastavil.

Oddilova navéstidla na tratich s autoblokem se prestavuji na navést
dovolujici jizdu samoc¢inné po uvolnéni predniho prostorového oddilu.

210. Néavéstidla musi byt pfestavena na navést zakazujici jizdu, jakmile cely
vlak minul navéstidlo.

211. Nehrozi-li nebezpedi, je zakdzano meénit navést dovolujici jizdu, kterou
osadka vlaku jiz mohla spatfit, na navést zakazujici jizdu, dokud vlak neminul
navéstidlo nebo nebylo zjisténo, Ze vlak mimotddné na trati zastavil.

212. Po dobu, kdy je na navéstidle ndvést Volno, smi hradlaf, kona-li sluzbu
sam, opustit své stanovi§té jen:
a) hrozi-li nebezpeci z prodleni;

b) je-li navést Volno zékladni naveésti.

213. Ma-li vlak mimotadné zastavit u dopravniho stanovist& nebo neni-li
mozno pro poruchu nebo 1 z jiné priciny pfestavit ndvéstidlo na navést Volno,
dovoli se jizda vlaku navésti Privolavaci navést - posun dovolen, ruéni navésti
PFibliZit, rozhlasem, ustng, telefonicky nebo radiopojitky.

Rucéni navést Priblizit se dava tak dlouho, dokud vlakova lokomotiva
nemine navestidlo.

214, Je-li davan vlaku rozkaz k dalsi jizdé od navéstidla zakazujiciho jizdu
rozhlasem, ustné, telefonicky nebo radiopojitky, vyrozumi hradlaf
strojvedouciho (vlakvedouciho) o dal§im postupu jiz pfi udélovani rozkazu k
jizd€ (napf. "Vlak 502 . Navéstidlo D se neobsluhuje. Pokracujte v jizdé na
zasobnik").

215. Vlaku, ktery vjizdi na navést Privolavaci navést - posun dovolen,
nebo na ruéni navést PribliZit a ma dopravnou projizdét, musi davat hradlaf
véas ruéni navést Odjezd.

216. Vlak nesmi odjet z dopravny jen na navést PFivolavaci navést - posun
dovolen, nebo na ru¢ni naveést Priblizit.

217. Stoji-li na jedné koleji nékolik lokomotiv nebo posunujicich dild

(vlakl) za sebou, plati navésti navéstidel nebo ruéni navésti, dovolujici jizdu
vzdy jen pro prvni lokomotivu nebo posunujici dil (vlak).
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218. Po roziezu vyhybky ve vlakové cesté musi hradlaf prestavit prislusné
navéstidlo ihned na navést zakazujici jizdu, pokud se tak nestane samocinng.

219. Pi zkoudkach a poruchach zabezpelovacich zatizeni smi hradlar dat
souhlas k zahajeni praci teprve kdyz:
a) dal a obdrzel odhlasky;

b) umistil varovné Stitky a zarazky;
¢) podle povahy praci zpravil zu¢astnéné dopravni zaméstnance.

Postup urduji predpisy pro obsluhu zabezpeGovacich zafizeni.
Odstranéni poruchy (vysledek zkousky) zapiSe vedouci prace do
,,Z4znamniku poruch na sdslovacim a zabezpedovacim zafizeni".

Vlakova ceéta

220. Vlakova cesta je usek koleje v obvodu dopravny pro danou jizdu
vlaku.

221. Vlakovou cestou se rozumi:

a) u vjizdgjiciho viaku

- tsek koleje od vjezdového navéstidla az k nésledujicimu navéstidlu. Tam,
kde nejsou navéstidla, od krajni vyhybky az k ptednimu namezniku;

b) u odjizdéjiciho vlaku

- tisek koleje od konce vlaku az po vjezdove navéstidlo opaéného sméru.
Tam, kde nejsou névéstidla, po posledni vyhybku;

¢) u projizdéjiciho vlaku

- tisek koleje mezi obéma vjezdovymi navéstidly. Tam, kde nejsou

navéstidla, usek mezi krajnimi vyhybkami.
Priprava vlakové cesty

222. Piiprava vlakové cesty je souhrn ukond a pracovnich postupli v
dopravé pro vjezd, odjezd nebo prijezd vlaku.

223. Jesté pied tim, neZ hradlaf nafidi jizdu vlaku, je povinen se pfesvédeit,
zda:
a) je zastaven posun, ktery by mohl ohrozit jizdu vlaku;

b) vlakové cesta je volna, tj. Ze neni obsazena vozidly;
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¢) vyhybky a zafizeni pro bo¢ni ochranu jsou spravné postaveny.

224, Zastaveni posunu nafidi hradlaf véas vedoucimu posunu. O provedeni
se presvédei osobné nebo prostfednictvim vyhybkare.

Volnost vlakové cesty a zastaveni posunu se hlési telefonicky takto:
Vs 2 - Na patou kolej volno.

225. Volnost vlakové cesty zjisti hradlaf pohledem nebo obchiizkou. VeEtsi
dopravny mohou byt rozdéleny na vice obvodi pro zajist’ ovani volnosti vlakoveé
cesty; v kazdém obvodu odpovida za zjisténi uréeny zaméstnanec. Rozdéleni
obvodi a postup pti zjidtovani volnosti vlakové cesty se uvede v provoznim
tadu. Obvody se nesméji prekryvat. Diive nez hradlat dovoli jizdu vlaku, musi
vy&kat hlaSeni zam&stnanct, zicastnénych na zjistén{ volnosti viakové cesty.

226. V dopravnach se stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim, ktere
samodinné znemoziiuje postaveni vlakové cesty na obsazenou kolej, neni tfeba
zjistovat, zda je vlakové cesta volné, dovoluje-li se jizda vlaku navésti Volno.
Jinak se musi zjistovat volnost vlakové cesty podle ustanoveni provozniho fadu.

227. Pii prezkouseni spravné polohy pojizdénych Vyhybek a zafizeni pro
boéni ochranu jé tieba zjistit zda:
a) vyménové fadite a kontrolni zatizeni polohy vyhybek ukazuji spravnou
polohu;

b) klide ru¢né stavénych vyhybek a vykolejek jsou na ureném miste;

¢) kdyZ nebude naplnén bod b), plati dle pisemného rozhodnuti vedouciho
dopravy, Ze hradlaf musi obdrZet hlaSeni opravnéného zaméstnance
zidastnéného na zajidténi volnosti vliakové cesty.

228. V dopravnach, vybavenych stani¢nim zabezpecovacim zafizenim, se
nemusi zjitovat spravna poloha vyhybek, nafizuje-li se jizda vlaku naveésti
Volno, piipadné Vystraha.

229. Spravnad poloha ruéné a mistné stavénych vyhybek a vyhybek
nezavislych na navéstidlech, se zjisti pohledem:.

230, Spravné postaveni vyhybek, uzaméeni vyhybek, volnost vlakové cesty

a zastaveni posunu, hlasi vyhybkar telefonicky takto: Ve 1 - Na patou kolej
postaveno a volno.
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231. Pokud je to z provoznich a technickych diivodd moZné, musi hradlat
pozorovat vlak. Spatfi-li zdvady na vlaku, ucini opatreni k jejich odstranéni a je-
li tteba, da navést k zastaveni vlaku. Odchylky stanovi provozni fad.

Vjezd, odjezd a prijezd vlaki

232. Soutasné jizdy vlaki, jejichz vlakové cesty se stykaji nebo kfiZi, jsou
zakazany.

233. Sou¢asné jizdy vlakd na tutéZ kolej jsou dovoleny jen na kolejich
hlubinnych zésobniki a to v pipadg, jsou-li vlakové cesty vjizdg&jicich vlaki
ukon&eny hlavnimi navéstidly nebo svételnymi uzévérami koleje.

Vyjimku miZe povolit revirni dozor.

234, Je zakazéno zménit vlakovou cestu po prestaveni navéstidla na navést
dovolujici jizdu, ledaze by se tim odvrétilo nebezpedi, nebo bylo zjisténo, ze
vlak nepojede.

235. Zastavi-li vlak za vjezdovym nebo odjezdovym néavéstidlem z
nepfedvidanych divodi a neprojel-li jeSt€ celou vlakovou cestu, musi
strojvedouci dat ihned navést Stiij a zpravit hradlate. Pokracovat v lede smi jen
s jeho souhlasem.

236. Je-li nutmé, aby vlak jel na obsazenou kolej, musi byt o tom
strojvedouci zpraven dtive, nez obdrzi navést natizujici jizdu na tuto kolej.
Toto neplati pro jizdy na hlubinné zasobniky, kde plati ¢1. 233.

237. Vlak nesmi odjet z dopravny, mista nakladky nebo vykladky bez
rozkazu (souhlasu) k odjezdu.

Rozkaz k odjezdu se dava:

a) prestavenim odjezdového navéstidla na navést Volno;

b) ruéni navesti Odjezd;

¢) ustné, rozhlasem, telefonicky nebo radiopojitky.

Rozkaz k odjezdu je dprévnén dat:
a) hradlaf;
b) vyhybkaf na rozkaz hradlafe, je-li tak stanoveno v provoznim fadu;

c) vyklopni ptedak na vysypce;
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d) vyklopni ptedak na zasobniku, je-li tak stanoveno v provoznim fadu;

e) vlakvedouci (v obvodu dopravny jen se souhlasem hradlafe).

238. Klapkat nebo vedouci rypadla davd souhlas k odjezdu slySitelnou
névésti Souprava naloZena. Souhlas k odjezdu na jinych mistech nakladky
nebo vykladky dava vedouci praci ustné, nebo navésti Souprava naloZena.

239. Rozkaz k odjezdu smi opravnény zaméstnanec dat jen tehdy,
presvédeil-li se o tom, Ze vlak je pfipraven k odjezdu a Ze pro jeho jizdu nejsou
prekazky.

240. Jizdy vlakd od posledniho stanovi§té k rypadlim, na vysypky (k
zakladattm) a zpét po jednokolejné trati se provadéji zpravidla tak, ze vlak se
po naloZeni (vyloZeni) vrati zpét a dokud nedojel, nesmi hradlaf vypravit k
rypadlu (na vysypku) dalsi vlak.

241, Je-li tfeba vypravit k rypadlu (na vysypku) dva nebo tfi vlaky za sebou,
musi byt o tom strojvedouci zpraveni.

242. P¥i jizdé dvou vlaku zpravi hradlar strojvedouciho
prvniho vlaku: Jedete jako prvni, za vami pojede je3té jeden vlak;
druhého vlaku: Jedete jako druhy.
Prvni vlak smi odjet od rypadla (z vysypky) az po odjezdu vlaku druhého.
Nemiize-li byt z neptedvidaného divodu druhy vlak k rypadlu (na vysypku)
vypraven, smi se prvni vlak vratit jen se souhlasem hradlafe. Souhlas mize
hradlaf dat prostfednictvim dispeera, revirnika nebo vedouciho rypadla.

243. PFi jizdé t¥i vlaki zpravi hradlaf strojvedouciho
prvniho vlaku: Jedete jako prvni, za vimi pojedou jeSté dva vlaky;
druhého vlaku: Jedete jako druby, za vami pojede t¥eti;
tfetiho vlaku: Jedete jako tfeti.
" Dale plati ustanoveni &l. 242 (odst. 2 a 3).

244, Je-li pracovni misto rypadla mezi dvéma dopravnami na koleji, po které
jezdi vlaky jednosmémsg, zajistuje se jizda naslednych vlaki podle rozhledu.
Zadni dopravna ptedhlaguje predni dopravné &isla vlaka podle poradi. Odhlasky
se za vlaky nedavaji.

245. Nakladaji-li vyjime¢né dvé rypadla na spole¢né koleji, vypravuji se k
nim vlaky podle ¢1. 200 az 202, 241, 242 a téchto ustanoveni:
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a) ke kazdému rypadlu smi byt vypraven jen jeden vlak a strojvedouci musi
byt zpraven, ke kterému rypadlu jede;

b) mezi rypadly musi byt zachovéna vzdalenost nejméné dvou délek vlaku,
zvétSend o pojistnou vzdalenost. Pro urfeni vzdalenosti je rozhodujici
misto nakladky. Za dodrZeni vzdalenosti odpovidd revimik piisluiného
pracoviste.

246. Vjezd vlaku na vysypku je dovolen na ruéni navést Priblizit, ddvanou
preddkem vyklopnim, Vyklopni pfedak smi dat navést jen kdyz zjistil, Ze pro
jizdu vlaku neni Zzadné prekazky. Nedava-li vyklopni pfedak navést PFibliZit,
musi strojvedouci zastavit pfed vyckavacim névéstidlem Lichobé&znikova
tabulka, kterym musi byt kryt za¢4tek pracovniho mista na vysypce.

LichobéZnikova tabulka se umisti na té strané koleje, ze které vyklopni
predak provadi vyklapéni vozi. Z této strany musi téZ vyklopni pfedak davat
lichobéznikovou tabulku soucasné umistit i na opanou stranu koleje. Ruéni
naveést Priblizit dava vyklopni pfeddk po dobu jizdy od navéstidla
Lichobéznikova tabulka, az na misto uréené pro vyklapéni.

Za spravné umisténi navéstidla LichobéZnikova tabulka odpovida revimik:
piislusného pracovisté.

247. Jizdy v obvodu hlubinného zésobniku se zajidtuji obdobn& jako na
vysypce.

Je-1i pfed zasobnikem dostate¢né dlouha kolej, kryje se manipulani misto
nepfenosnym navéstidlem. Vlaky neni tfeba zpravovat o jizd€ na obsazenou °
kolej, i kdyZ kolej na zésobniku je obsazena, protoZe vjezd do manipulaéniho
mista fidi vyklopni pfedak ruénimi navéstmi. Vzdy musi byt dodrZena zésada,
ze souhlas k vjezdu do manipula¢niho mista 1 k odjezdu z ného dava vyklopni
pfeddk sém nebo prostfednictvim hradlare. Vyklopni ptedak je odpovédnym
vedoucim posunu po cely obvod zasobniku.

248. Podrobny postup pro zajisténi jizd na hlubinnych zésobnicich i jinych
mistech mechanizované nakladky (vykladky), véetné opatfeni pii lanovém
posunu, stanovi provozni fad.

249. Nenaklada-li se, musi byt prijezdny priifez u rypadel, na nakladacich
zasobnicich a jinych mistech mechanizované nakladky vzdy volny. Vyskytne-li
se pfekazka pro jizdu, musi o tom vedouci price neprodleng zpravit hradlafe a
podle potteby zajistit kryti nesjizdného mista.

250 na dopliiky. .

38



Jizdni rychlosti

vy’

251. Nejvyssi dovolené rychlosti jsou:
a) u vlaki tazenych 1 sunutych 30km.h’

b) u vlaki vracejicich se z traté 10km . b’
¢) u vlakt sestavenych z podvozki pro pfepravu kolejnic 10km . h'
d) ptijizdé na zésobnicich (hlubinnych i nakladacich),

v prostoru zakladace (vysypek) pod rypadly 5km.h"
e) pti jizdé na kolejovych vahich : 5km.h’
f) u motorovych vozikl : 30km.h’
g) u motorovych voziki pti jizd& pres vyhybky

a kolejové kiizovatky 20km . h"

Samotné nebo spojené lokomotivy a ostatni vozidla s vlastnim pohonem smé)i
jet jen rychlosti udanou vyrobcem, nejvyse vak 30 km . his,
Pro povoleni vys8ich rychlosti plati ustanoveni D - T1.

252. V provoznim fadu se urd pro jednotlivé tratove useky nejvyssi jizdni
rychlost podle tratovych poméri a s ohledem na brzdéni.

253. Mista s ptechodné snizenou rychlosti se oznadi navéstidly pro pomalou
jizdu. Mista, ktera vyzaduji trvalé sniZeni rychlosti, se oznaci rychlostniky.

254. Rychlost vlaku se musi ptiméfeng sniZit, nemtize-li strojvedouct za
snizené viditelnosti bezpe¢né urit a rozeznat navéstidla.

Vlaky se dvémi Jokomotivami

255. Podle potfeby je mozno pouzit u vlaku taZené¢ho nebo sunutého, kromé
lokomotivy vlakové, jesté lokomotivu pomocnou.

Lokomotivy mohou byt pfipojeny k vlaku tak, Ze:
a) obg vlak tdhnou;

b) obé vlak sunou;

¢) jedna vlak tihne a druha sune.

256. Pomocné lokomotiva pomaha vlak tahnout nebo sunout jen na stoupani.
Na spadu a na roving omezi ¢innost jen na vlastni pohyb.
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257. Je-li pomocna lokomotiva k vlaku pfivésena, odpovidd za spravné
privédeni strojvedouci této lokomotivy.

258. Pomocna lokomotiva nemusi byt zapojena na priibéznou brzdu a pti
sunuti nemusi byt ani k vlaku piivéSena.

Neni-li pomocna lokomotiva pfi sunuti k vlaku pfivéSena, musi strojvedouci
dbat, aby se za jizdy neoddélila od vlaku. Oddéli-li se, musi strojvedouci co
nejdiive zastavit a davat navést k zastaveni vlaku. Teprve po zastaveni vlaku se
smi pomocna lokomotiva k vlaku znovu pfipojit.

Tla¢i-li vlak pomoci tuhé spojky (vozy bez narazniku), musi byt vidy
privéSena.

259. Za vedeni a brzdéni vlaku odpovidd vzdy strojvedouci vlakové
lokomotivy.

260. Je-li vlak jednou lokomotivou taZen a druhou sunut a v Cele vlaku je
lokomotiva pomocna, musi byt zapojena na priibéznou brzdu.

261. Ma-li vlak zastavit u navéstidla ¢elem lokomotivy a ve vlaku jsou
lokomotivy dvé, zastavi vzdy ¢elem lokomotivy prvni ve sméru jizdy.

262. M4-li byt uveden do pohybu vlak, ktery je jednou lokomotivou taZen a
druhou sunut a v &ele vlaku je lokomotiva vlakova, da strojvedouci vlakoveé
lokomotivy navést Pozor. Po této navésti da strojvedouci pomocné lokomotivy
navést Povolte brzdy iplné a uvede pozvolna lokomotivu do pohybu.

Je-li v &ele vlaku lokomotiva pomocnd, da strojvedouci pomocné
lokomotivy navést Povolte brzdy tiplné. Strojvedouci lokomotivy vlakové da
navést Pozor a uvede pozvolna vlak do pohybu.

263. Potiebuje-li strojvedouci vlakové lokomotivy zastavit vlak, da naveést
Stdj. Strojvedouci pomocné lokomotivy névést opakuje a pozvolna zastavi
lokomotivu. Kromé pfipadti nebezpedi zastavi strojvedouci vlakové lokomotivy
vlak teprve tehdy, kdyz slysi, Ze strojvedouci pomocné lokomotivy opakoval
navest.

264. Ma-li strojvedouci pomocné lokomotivy diivod zastavit, da navést Stij
a zastavi lokomotivu. Je-li lokomotiva k vlaku pfivé8ena, zastavi pozvolna tak,
aby nedoslo k pfetrzeni vlaku. Strojvedouci vlakové lokomotivy zastavi ihned
vlak.

265. U vlaku se dvéma lokomotivami doplni se nabidka, pfedhlaSka i
odhlagka za ¢islem vlaku slovy,,...s pomocnou lokomotivou". Vraci-li se
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neptivéena pomocné lokomotiva z trati, musi hradlaf nejpozdéji pfed nabidkou
nebo predhlaskou nasledného vlaku dat pfednimu stanovisti zpravu: ,,Pomocna
lokomotiva se vratila". Nedofla-li tato zprdva, musi se hradlaf pfedniho
stanoviité pred piijetim viaku nebo potvrzenim pfedhlasky dotazat, zda se
pomocné lokomotiva vrétila.

Osidka viaki

266. Elektrické a motorové lokomotivy mohou byt obsazeny jen
strojvedoucim.

267. U vlaki obsazenych jen strojvedoucim je strojvedouci soucasné
vlakvedoucim. '

268. PH jednomuzné obsluze smi strojvedouci opustit stanoviSt¢ na
lokomotivé:
a) za ucelem prohlidky a odstranéni zavad na lokomotivé a vozech;

b) zajistuje-li vlak proti jeti;
¢) vypomaha-li pfi svéSovani nebo odvé&sovani lokomotivy;

d) za tidelem prestaveni vyhybky, uziti telefonu k sluzebnim uéelim a predani
vlakové dokumentace, pokud je to uréeno v provoznim fadu.

269. Od lokomotivy (vlaku) se strojvedouci smi vzdalit jen po jejim
odstaveni na mistech urdenych v provoznim fadu pfi zachovéani stanovenych
opatteni, nebo podle piikazu revirnika popt. dispedera. Lokomotivu (vlak) musi
zajistit proti ujeti a proti zasahtim nepovolanych osob.

Strojvedouci je vidy odpovédny za spravné zajisténi lokomotivy (vlaku) proti
ujeti.

270. Provozni Fad stanovi, na kterych tratich a lokomotivach musi byt mimo
strojvedouctho je§té vlakvedouct, ktery musi umét zastavit vlak.

271. Krom& vycviku nesmi strojvedouci nikomu prenechat tizeni
lokomotivy. Ridi-li lokomotivu zaméstnanec ve vycviku, nezbavuje to
strojvedouctho odpovédnosti za obsluhu lokomotivy, ¥zeni vlaku a sledovani
navesti. :

272. Strojvedouci musi znét trat, po které ma jet. Za trati znalého se
povazuje tehdy, zna-li sklonové a sméroveé poméry trati, umisténi navéstidel a

dopravnich stanovist’ a zvlastmosti trat€.
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Maé-li strojvedouci vyjimeéné jet po trati, kterou nezna, musi mu byt pridélen
zaméstnanec dopravy znaly trati.

Obdrzi-1i strojvedouci piikaz k jizdé po trati, kterou nezna, je povinen tuto
okolnost oznamit bez vyzvéni tomu, kdo ptikaz dava.

273. Strojvedouci je odpov&dny za to, Ze vlak je dostate¢n€ brzdén a byla
provedena zkouska brzdy, Ze lokomotiva je fadné pifivéSena, konec vlaku je
oznaden navésti Konec vlaku a vystraznym zatizenim.

Je-li u vlaku vlakvedouci, odpovida za to, Ze vlak je dostate¢né brzdén,
oznaden navésti Konec vlaku a vystraznym zatizenim.

274. P jizdg sleduje strojvedouct trat’, navéstidla, davané navesti, prejezdy,
postaveni vyhybek, soupravu, hradlafe (vyhybkafe). Sleduje, jsou-li koleje, po
kterych jede volné, je-li trakéni vedeni v potadku, nestoji-li vozidlo pres
nameznik a neni-li vlak ohroZen jinou jizdou.

275. Strojvedouci musi pozorovat navéstidla tak dlouho, dokud je nemine.
Vlakvedouci musi sledovat navéstidla a méa povinnost hlasit navésti
strojvedoucimu bez zvlastniho pokynu.

276. Vlak je tieba ihned zastavit, neni-li jizda dovolena, nebo je-li vlak
ohroZen. 5

Zpozoruje-li osddka vlaku, Ze by mohl byt ohroZen jiny vlak, musi zastavit a
zafidit kryti nesjizdného mista. Je-li vlak obsazen jen strojvedoucim, dava
navést Stiij - zastavte viemi prostiedky a podle moZnosti vyrozumi nejblizsi
obsazen€ stanoviste.

277. Projel-li vlak navéstidlo zakazujici jizdu strojvedouci ihned zastavi, da
navést Stiij a vycka pokyni hradlafe. Pouze hrozi-li nebezpeci, smi strojvedouct
jednat samostatné.

278. Zastavi-li vlak z nepredvidanych diivodd, da strojvedouci, pokud nema
jiné prostfedky dorozuméni, navést Svelavani zameéstnanci piipadné Bez
proudu. Jakmile usly$i nékterou z t€chto navésti hradlati dopraven, mezi nimiZ
vlak stoji, dohodnou se vzajemné o kryti vlaku. BliZi-li se vlak, jehoZ jizdou by
mohla byt ohroZena bezpetnost provozu, musi strojvedouci ddvat navést Stij -
zastavte viemi prostredky. .

Je-li u vlaku mimo strojvedouctho je§té jiny zaméstnanec, vysle jej
strojvedouci kryt vlak, pripadné zajistit kryti vlaku hradlafem.

Zastavi-li vlak z divodu vypnuti proudu a trva-li vypnuti déle nez 15 minut,
musi byt vlak zaji$tén proti ujeti podle ¢1. 137 az 150. Stejnym zplisobem musi
byt zajidtén vlak s brzdami postupné neodbrzdovatelnymi, ktery z jakéhokoliv
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diivodu stoji déle nez 15 minut a pfitom je lokomotiva i vozova souprava
pribézné zabrzdéna.

279. Zastavi-li vlak z jiného neptedvidaného divodu nez z diivodu vypnuti
proudu a nemiZe-li pokraCovat v jizdg, opakuje strojvedouci, pokud nema jiné
prostiedky dorozuméni, Castji navést Svolavani zaméstnancd a vycka
piichodu revimika nebo uréeného zaméstnance. Dalsi postup muze podle
okolnosti zat{dit téZ jiny ¢len vlakové osadky.

280. Vlak se smi vratit z trati jen se souhlasem hradlate stanovi§té, odkud
odjel. Vlak se smi vracet nejvys§i rychlosti 10 km . b, Vraci-li se vlak na
dvoukolejné trati po nespravné koleji, plati ustanoveni o jizddch po nespravné
koleji. Vraci-li se vlak z trati jednokolejné nebo po spravné koleji dvoukolejné
trati, navéstidla plati a obsluhuji se.

Spolujizda na lokomotivé

281. Spolujizda na lokomotivé je povolena zaméstnanctim, kterym bylo
vystaveno ,,Povoleni ke spolujizd€" podle podminek stanovenych v priloze €. 3.

Povoleni ke spolujizdg je tfeba posuzovat jako pracovni piikaz.

Bez ,Povoleni ke spolujizdé" je spolujizda na lokomotivé dovolena
zaméstnanciim organizace, které uréi vedouci dopravy a také zaméstnancim
orgént statni spravy a dozoru v doprovodu zamgstnance dopravy.

282. Kromé osadky se smi v kabing elektrické lokomotivy piepravovat
nejvyse pét osob opravnénych k spolujizdé, v kabiné motorové lokomotivy
pouze Ctyfi.

Strojvedouci odpovida za to , Ze stanoveny pocet osob neni pfekrocen.

283. Vystupovat a nastupovat z vozidel se smi jen kdyz vozidla stoji. Na
dvoukolejnych (soubé&Znych) tratich se smi vystupovat nebo nastupovat jen na
vnéjsi strané.

284, Je zakézéno dopravovat v kabiné lokomotivy pfedméty, které brani
lokomotivni osddce v obsluze a dopravovat na viech &astech lokomotivy ldhve s
technickymi plyny a vybusniny.

Zpravovani vlakovych osadek

285. Vlakové osadky se zpravuji ustné, telefonicky, fadiopojitky nebo
rozhlasem.
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Ptiklad znéni zprav a rozkazi: _

a) pii vjezdu na obsazenou kolej, dfive nez se da rozkaz k jizdé:

Vlak 357, jedete na obsazenou kolej €islo 5, na konci koleje stoji 6 vozii;

b) pfi vjezdu na obsazenou kolej, difve nez se da rozkaz k dalsi jizdé rucni
navesti:

Vlak 537, jedete na obsazenou kolej ¢islo 5, navéstidlo B se neobsluhuje;

c) pii vjezdu na obsazenou kolej, nelze-li dat rozkaz k dalsi jizdé ani
ptivoldvaci ani ru¢ni navésti:

Vlak 537, jedete na obsazenou kolej ¢islo 5, navéstidlo B se neobsluhuje,

pokracujte v jizdé!;

d) pri pQVOleni jizdy kolem navéstidla, které nelze pro poruchu pfestavit na
navést dovolujici jizdu: Lokomotiva 56, navéstidlo C se neobsluhuje,
pokracujte v jizdé!;

e) pri odjezdu vlaku, neni-li u koleje navéstidlo: Vlak 405, z koleje ¢islo 12,
odjezd!;

f) pti udéleni rozkazu k odjezdu po nespravné koleji: Motorovy vozik ¢islo
232 z L5 na L6, jedete po nespravné koleji, odjezd!;

g) pfi vjezdu vlaku z nespravné koleje, neni-li u ni navéstidlo: Vlak 572,
pokracujte v jizdé do D3! '

h) pfi nafizeni jizdy podle rozhledu: Vlak 351 z A6 na Al, jed’te podle
rozhledu, odjezd!

286. Byl-li udélen rozkaz rozhlasem a strojvedouci mu porozumél, da navest

Rozumim. Neda-li strojvedouci navést Rozumim, musi hradlai rozkaz
opakovat. Opakovany rozkaz musi pfedchazet slovo Opakuji.

287 aZ 295 na dopliky.

X. JiZDY SPECIALNICH DRAZNICH VOZIDEL
Specialni drazni vozidla § vlastnim pohonem

296. Jizdy specidlnich draznich vozidel se zajistuji jako jizdy vlaku.
Jizdu speciélnich draznich vozidel musi hradlaf zvlast' pozomé sledovat a

uéinit opatfeni, jestlize nedoSlo k ovlivnéni kolejového obvodu nebo

kolejnicového spinace.
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297. Specidlni drazni vozidlo miZe fdit jen zaméstnanec, ktery ma
odbornou zptisobilost k fizeni piislusného typu vozidla. RidiC specialniho
drézniho vozidla odpovida za bezpecnost jizdy i za bezpeCnost dopravovanych
osob a nakladu.

298. K motorovému voziku se smi piivésit nejvice tii piivésné voziky.
Prepravuji-li se dlouhé pfedméty (kolejnice apod.) nemusi byt voziky mezi
sebou svéeny, jsou-li spojeny ndkladem a ten je zajiStén proti posunuti.

299, Vozik smi byt nalozen do maximalni unosnosti a jeho ndpravy musi byt
stejnomémé zatiZeny. Piepravuje-li se néklad, ktery lze rozdélit, vytiZi se pné
nejprve motorovy vozik, zbytek se rozdgli na ptivésné voziky.

300. Pivésovat specialni drazni vozidla k vlakiim je zakézano.
Specilni draZni vozidla bez vlastniho pohonu

301. Specidlni drazni vozidla bez vlastniho pohonu jsou jednoducheé
mechanizaéni prosttedky pro idrzbu koleji (dale jen runi voziky).

302. Ruéni vozik musi doprovéazet zaméstnanec, ktery zna mistni a tratové
poméry (vedouci voziku), odpovida za bezpecnost jizdy a zaméstnanct, kteti
ruéni vozik doprovazeji.

Jizda na ruénim voziku je zakazéna.

Dovolena rychlost ruéniho voziku je nejvyse krokem.

Privédovat rucni voziky k vlaku je zakazéano.

303. Jizdou ruénich voziki se nesmi rugit jizda vlakt. Bez svoleni hradlate
se nesmi méni vozik nasadit na kolej ani v dopravng, ani na trati.

Hradlai dohodne s vedoucim voziku misto na trati a dobu, kdy musi byt
ruéni vozik odstranén z koleje. Hradlaf smi dovolit jizdu ruénich vozikli na trat’
jen se souhlasem sousedni dopravny.

304. Jizda ruénich vozikd se nefidi navéstidly. Pti vjezdu do dopravny musi
rugni vozik zastavit pred krajni vyhybkou. Rozkaz k dalsi jizde da hradlaf rucni
navésti PribliZit, rozhlasem, radiopojitky nebo ustné.

305. Pfijezd ruéniho voziku ohlési hradlaf sousedni dopravné. Vlak mize

vypravit aZ po pHjezdu ruéniho voziku nebo po ohlaseni, Ze byl odstranén z
koleje.
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306. Po ukonéeni jizdy musi byt ruéni vozik odstranén z koleje a zajistén
tak, aby nezasahoval do prijezdného prifezu.

307. Jizdy ruénich vozikd za tmy, za snizené viditelnosti a za nemozného
dorozuméni jsou zakazany.

308. Jizdy ruénich vozikd (Rv) na Sirou trat’ se zapisuji do dopravniho
deniku.

309 az 310 na dopliky.

XI. VYJIMKY Z PRAVIDELNEHO PROVOZU
Jizdy vlaki po nespravné koleji

311.V ptipadech, kdy na dvoukolejné trati je tfeba zajistovat jizdy po koleji
smérem pro ktery neni provoznim fadem ur€ena, zavede se jizda po nespravné
koleji.

Jizdu po nespravné koleji rozeznavame:

a) predvidanou;

b) neptedvidanou.

312. Pii jizd€ po nespravné koleji se vlak nabidne slovy: L 3, prijmete po
nespravné Kkoleji vlak 252?. Je-li jizda moZna, pfijme nabidku slovy: Ano, po
nespravné koleji prijimam vlak 352 na L4.

313. Vlaky jedouci po nesprdvné koleji se vypravuji mezi dvéma
obsazenymi dopravnami a pfitom:

a) oddilova navéstidla u koleje spravné neplati;

b) vlak musi zastavit pfed dopravnou v tdrovni vjezdového navéstidla
spravné koleje (bez zfetele na ndvést), nejméné na pojistnou vzdalenost, tj. 30 m
pred krajni vyhybkou a to tehdy, neni-li pro vjezd z nespravné koleje zvlaStni
vjezdové navéstidlo nebo neni-li mu davana ru¢ni navést PribliZit;

¢) dal§i jizdu do dopravny dovoli hradlaf ru¢ni navésti PribliZit,
telefonicky, radiopojitky nebo rozhlasem.

314. Nelze-li pro predvidanou vyluku pouzivat v ur&itém useku jedné koleje
dvoukolejové trati del§i dobu, rozhodne vedouci dopravy, aby bylo
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zabezpetovaci zatizeni pfizplisobeno tomuto provozu a pro vjezd z nespravné
koleje ztizeno samostatné navéstidlo.

315. Nepiedvidana jizda vlaki po nespravné koleji se zavede, stane-li se
spravna kolej nahle nesjizdnou nebo je-li na ni prekazka.

316. O jizdé po nespravné koleji vyrozumi hradlat strojvedouciho nejpozdgji
u odjezdového navéstidla.

317. Je dovoleno, aby po nespravné koleji byl vypraven vlak i tehdy, je-li
spravna kolej obsazena vlakem. V tom piipadé se nesmi povolit vjezd ruéni
navésti PFibliZit, je-li moZné, aby tuto navést zpozorovali strojvedouci obou
vlaku. i

Pracovni a pomocné vlaky

318. Pracovni vlaky jsou vlaky, kterymi se pfepravuje materidl a
zaméstnanci pro stavbu a udrzbu provoznich zafizeni a pro potfeby jednotlivych
pracovist’,

Jizdy specialnich draznich vozidel s vlastnim pohonem a jinych pracovnich
strojti s vlastnim pohonem se uskute¢niuji vzdy jako jizdy pracovnich vlakd.

319. Jizdy pracovnich vlakd je tfeba uskutectiovat pfednostné pied jizdami
skryvkovych a uhelnych vlakd.

320. Jizdy pracovnich vlaki se Hdi ustanovenimi platnymi pro jizdy vlakd.

321. Jizdy pracovnich vlaki, které nejedou az do sousedni dopravny, se vzdy
zaji¥tuji nabidkou, pfijetim a odhld8kou. Névrat pracovniho vlaku dohodne
hradlat se strojvedoucim (vlakvedoucim).

322. Jsou-li pracovnim vlakem dopravovani zaméstnanci mimo kabinu
lokomotivy, musi byt uréen zam&stnanec odpovédny za jejich bezpecnost.

323. PH popojizdéni na pracovidti sméji zaméstnanci zistat na vozech,
pracuji-li na nich, musi v8ak byt vybidnuti k ostraZitosti diive, nez se zacne
posunovat. ‘

324. Piekladat koleji musi byt vybaven zvonicimi krouzky na obou stranach
vozidla. Pi premistovéani prekladadt koleji a kolejovych pluhi, kromé jizd pfi
préaci, musi fidi¢ prekladace zajistit posunovaci zafizeni piekladage nebo radlici
pluhu ve vysce nejméné 20 cm nad temenem kolejnice.
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325. Pomocny vlak se zavadi:

a) je-li potreba odvézt vlak, jehoz lokomotiva se stala k dopravé vlaku
nezpusobilou;

b) je-li tfeba odstranit nepfedvidané prekazky a nasledky nehod;

c) stane-li se strojvedouci neschopnym prace a neni-li pftomen
zameéstnanec, ktery by jej nahradil.

326. Jizdy pomocnych vlaki se uskuteéiiuji a zajist'uji jako jizdy pracovnich
vlakd.

327, Hradlat posledni dopravny pred mistem, kde je tfeba pomoci, 0zndmi

strojvedoucimu (vlakvedoucimu) polohu mista a natidi jizdu podle rozhledu.
Jizdy za nemoZného dorozuméni

328. Nemozné dorozuméni nastavéd tehdy, kdyZ je poruchou znemoZnéno
zajistit jizdu vlaki mezi sousednimi dopravnami pomoci dostupného
sdélovaciho zafizeni (soudasné s poruchou tratového zabezpedovaciho zafizent,
pokud jejim trat’ vybavena). ,

Je-li v poru8e jen sd€lovaci zafizeni, ale tratové zabezpeovaci zafizeni je v
potadku, fidi se jizdy vlakl tratovym zabezpefovacim zafizenim (autoblokem).

Je-li ptimy telefonicky styk obou sousednich dopraven moZny spojenim po
telefonni siti nebo radiopojitky se zdznamem, nepovaZuje se tento stav za
nemozné dorozumeéni. Telefonickou zpravu mize zprostfedkovat i dispeder, ma-
li pfimé spojeni s obéma stanovidti. Takto zprostfedkovanou zpravu zapisi obé
stanoviSté i dispecer do svych deniki. Jiné zprostfedkovani zprav neni dovoleno.

329. Za nemoZného dorozuméni, pfi jednosmémém provozu, se jizda
naslednych vlaki zajist'uje Jizdou podle rozhledu.

330. Za nemoZzné¢ho dorozuméni pii obousmémém provozu se jizda vlaka
opaénych sméra zajistuje Jizdou vlak za vlak, kterou natizuje revimik.

331. Pi jizd€ podle rozhledu oddilova navéstidla autobloku neplati.

332. Jizdu podle rozhledu za nemoZného dorozuméni natidi hradlat
strojvedoucimu vZdy jen do sousedni dopravny.

333. O postupu zajist'ovani jizd vlaki zpravi revirnik ob& dopravny a nafidi,
kterd z nich vypravi prvni vlak. Dokud nedojel vlak vypraveny z jedné
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dopravny, nesmi byt ze sousedni dopravny vypraven vlak opa¢ného sméru.

Vlaky stejného sméru nesmi byt za sebou vypraveny.
V trafovém tseku mezi dopravnami, které patii riznym organizacim nebo

nespadaji do plisobnosti jednoho revimika dopravy, nesmi byt vypraven vlak,
dokud se revirnici nedohodli a spole¢ng nenatidili Jizdu vlak za vlak.

Vyluky koleji

334. Tratové kolej nebo kolej v dopravné se vyloudi:
a) k provedent stavebnich praci nebo praci na jinych technickych zatizenich;

b) pro jizdu s prekro¢enou loznou mirou po sousedni koleji;
¢) pti nehodach nebo poruchach provozu.
Vyluky koleji jsou pFedvidané nebo nepredvidané.

335. Predvidanou vyluku koleje stanovi technicky rezim. Vedouci dopravy
rozhodne zda je tfeba pro vyluku vydat dopravni rozkaz.

336. NepFedvidana vyluka koleje je tehdy, stane-li se kolej nesjizdnou
vlivem nenadalé prekazky na trati. Zaméstnanec, ktery uvedeny stav zjistil, je
povinen zajistit zpraveni piistuiného hradlate a je-li tfeba, zastavi vlak.

337. Vylougena kolej se kryje:
a) zapevnénim tlacitek nebo fadiét vymén a svételnych navéstidel;

b) uzaméenim vykolejek a vyhybek v odvratné poloze;

¢) prenosnymi navéstidly pro zakaz jizdy.

338. Souhlas k zahajeni vyluky da hradlat vedoucimu préce.

Zahajeni a ukon&eni vyluky zaznamené vedouci prace v dopravnim deniku
na prvni volny fadek.

Hradlaf zpravi o za¢atku a ukonceni vyluky sousedni dopravnu, které se
vyluka tykd. Nemohou-li se dohodnout hradlafi sousednich dopraven, mezi
nimi ma byt vyluka, nesmi byt vyluka zahéjena.

339. Za provedeni nutmych opatieni na misté pred zagatkem a po ukonceni
vyluky odpovida vedouci prace. Za zajidténi tlagitek nebo fadich vymén a
navestidel na ovladacim stole, které se ovladaji za jizdy na vyloucenou kolej,
odpovida hradlaf. K zajidténi se smi pouzit jen pomicky k tomu uréené.
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340. Na vyloucenou kolej smi jet jen pracovni a pomocné vlaky a to jen se
souhlasem vedouctho préace, ktery odpovida za zajisténi bezpe¢nosti a oznaceni
mista, kde ma vlak zastavit.

341, Vyluky pohyblivych koleji pro prestavby, po nichz se kolejova situace
zméni (vloZeni vyhybky, zména dopravniho stanovisté, zruSeni ¢asti kolejisté
apod.), musi vedouci prace pfedem projednat s vedoucim dopravy nebo jim
povéienym zaméstnancem, ktery vyda pted zahjenim provozu dopravni rozkaz
nebo zménu provozniho fadu.

342. Pti vyluce &asti koleje za rypadlem (vysypnym mistem) je mozné, aby k
rypadlu (na vysypku) jezdily vlaky. Vylouceny usek koleje musi byt kryt a kolej
za rypadlem (pracovnim mistem vysypky) musi byt sjizdna nejmené na délku
vlaku, zvétsenou o pojistnou vzdalenost.

343. Pii velkych vzdalenostech mezi dopravnim stanovi§tém a pracovnim
mistem (kolej, kterou je tfeba vyloucit), je mozné pro ohlaSeni zahajeni a
ukoncent vyluky pouzit radiopojitek.

Domluvu mezi vedoucim prace a hradlafem muZe zprostfedkovat dispecer,
ktery méa s vedoucim prace radiotelefonni spojeni a s hradlafem telefonni
spojent. '

Radiotelefonni hovory musi byt nahravany. :

Udaje o zahajeni a ukondeni vyluky (jméno vedouciho prace, Cas, islo
koleje) zaznamena dispecer i hradlat do svych deniki,

Napét'ové vyluky trakéniho vedeni

344, Je-li tfeba pro udrZbu, opravu, poruchu nebo jiné prace v blizkosti
trakéniho vedeni vypnout proud, musi byt zaji§téna napétova vyluka trakéniho
vedeni.

345, Planované prace na trakénim vedeni se stanovi v technickém reZimu.
Vedouci dopravy rozhodne zda pro vyluku vyda dopravni rozkaz.

346. Zahajeni napétové vyluky trakéniho vedeni povoluje vedoucimu prace
hradlat dopravny po piedchozim souhlasu dispecera.

Vedouci prace zpravi hradlate o vypnuti proudu a uptesni tsek koleje, ktery
je vypnuty a hradlaf tyto udaje zapie do dopravniho deniku. Ukonceni
napét'ové vyluky zapise hradlaf opét do dopravniho deniku.

347. Na koleje, jejichZ trakéni vedeni je bez napéti, nesmi se povolit jizda
elektrickych lokomotiv se zdviZzenymi sbéraéi.
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348. Pfi vylukach koleji nutnych pii hapét’ové vyluce trakéniho vedeni plati
ustanovent €l. 334 az 343.

Vyluky dopravni sluzby

349. Vyluka dopravni sluzby je stav, kdy se v dopravné v ur¢itém ¢asovém
obdobi vykonava dopravni sluzba jen v omezeném rozsahu, nebo se vibec
nevykonava i kdyz jezdi vlaky.

Dopravna v této dobé nemusf byt obsazena hradlafem.

350. V dobé vyluky dopravni sluzby se nesmi v t&chto dopravnach vlaky
ktiZzovat a predjizdét. Dopravni koleje musi byt v dobé vyluky volné.

351. Vyluku dopravni sluzby nafizuje vedouci dopravy dopravnim
rozkazem, ktery musi obsahovat:

a) &as, kdy vyluka dopravni sluzby za&ina a kdy konci;

b) zpiisob zajisténi jizd vlaki pfi vyluce;

¢) dal¥i potfebna opatfeni podle mistnich poméri.
Dopravni klid

352. Dopravni klid je stav, kdy v uréitém ¢asovém obdobi na trati nebo jeji
Gasti nejezdi vlaky a nevykonava se dopravni sluzba. Neni proto tfeba, aby v
této dobé byly dopravny obsazeny dopravnimi zaméstnanci.

353. Potiebna opatieni pro zajidténi dopravniho klidu (zptsob zahajeni a
ukongeni, vypnuti proudu apod.) stanovi vedouci dopravy. Pro pravidelné se
opakujici ptipady se tato opatfeni stanovi v provoznim tadu nebo dopravnim

rozkazem.

354 a7 360 na doplnky.

XIL. MIMORADNE UDALOSTI
VEeobecna ustanoveni

361. Dojde-li k nehodé nebo k jiné mimofadné udalosti pfi jizdach vlaki
nebo dojde-li k Zivelnym udalostem (napf. sesouvani zemin, zéplavy apod.),
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které by mohly nehody nebo poruchy zpiisobit, je tieba je co nejdfive oznamit
hradlati nebo dispecerovi.

362. Jakmile dispeCer dostane hlaSeni o mimoradnostech provozu, je
povinen zafidit, v mezich své pravomoci, ihned v8e, ceho je treba k zajisténi
plynulosti a pravidelnosti dopravy (havarijni plan apod.).

363. Stopy po nehod€ se musi ponechat nezménény az do zahéjeni Setfent.
Likvida¢ni prace povoli orgén, ktery nehodu Setff. K pracim, jeZ je nutno
vykonat k zachrang lidskych Zivotil, neni tohoto svoleni tfeba a musi se zahgjit
neprodlené.

Zaméstnanci zuéastnéni na nehodé musi setrvat na mist¢ do pfichodu
vysetiujiciho organu. Vzdalit se mohou jen se souhlasem nadtizen¢ho.

364. Za mimofadnych povétrnostnich podminek (pritrz mracen, vichiice
apod.), které by mohly zpisobit nesjizdnost trati, je hradlaf povinen v dohodé s
dispederem odlozit odjezd vlaku z dopravny dokud neni zjiSténo, Ze jizda vlaku
neni ohroZena.

Ujeti vozidel a roztrZeni vlaku

365. Zaméstnanec, ktery zpozoruje, Ze ujela vozidla a nemize je sam
zastavit, zpravi o tom neprodlené sousedn{ stanovi§té a oznami:

a) jsou-li vozidla obsazena osobami;

b) poéet vozi (je-li mozno jej zjistit);

¢) zda jsou vozy loZzené nebo prazdné;

d) po které koleji vozidla jedou.

366. Jsou-li zaméstnanci zpraveni o ujeti vozidel, jsou povinni ithned u¢init
viechna opatfeni, aby je zastavili, aniz tim ohrozi sebe a zaméstnance, ktefi v
téchto vozidlech zustali.

367. K zastaveni ujetych vozidel je tfeba volit postup podle okolnosti a
jednat tak, aby zplsobena Skoda byla men$i nez ta, ktera by nastala bez
provedeni nékterého z opatfeni, napf.:

- prestaveni vyhybky na volnou, méné dilezitou kolej, na kterou se poloZi
co nejvice zarazek;

- pfestaveni vyhybky na kusou kolej nebo na kolej, kde jsou zabrzdéna
vozidla;

- prestaveni vyhybky pod jedoucimi vozidly.
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Pokud na ujetych vozidlech zistali zaméstnanci, lze pouZit uvedenych
opatent jen v piipadech krajni nouze (napi. kdyZ se tim zabrani ohroZeni Zivoti
vétsiho podtu zaméstnanci, nez kolik jich zistalo v ujetych vozech).

368. Zaméstnanec, ktery ujetd vozidla zastavil, musi je zabrzdit, zajistit proti
ujeti a zatidit zpraveni sousednich dopraven.

369. Zpozoruje-li strojvedouci, Ze se vlak pretrhl, da ihned navést Stuj -
zastavte vSemi prostiedky.

Jedou-li vozidla za vlakem, upravi se jeho rychlost podle moznosti tak, aby
jej odd&lena vozidla mohla dostihnout a najet na néj bez velkého néarazu. Po

v oxr

najeti se vlak zastavi a ob& ¢asti se spoji.
Vzdaluji-li se odd&lena vozidla od vlaku, poda o tom strojvedouci zpravu
nejbliz&imu stanovisti nebo dispecerovi.

370. Nelze-li oddélend vozidla pfivésit a dile mtZe jet jen pfedni ast viaku,
musi byt zanechana &4st zajisténa proti ujeti. Koncova navést zistane vzdy na
zanechané &asti vlaku. Predni &ast vlaku musi zastavit u nejbliziiho hlavniho
névéstidla i kdyby byla dal§i jizda dovolena. Pokralovat v jizd& smi vlak tehdy,
kdyz byl hradlai vyrozumén, Ze vlak neni cely. Dfive nez dovoli hradlat predni
gAsti vlaku pokracovat v jizdg, musi vyrozumét zadni dopravnu, Ze na trati
zlstala ¢ast vlaku. :

371 aZ 375 na dopliky.

XIII. ORGANIZACE DOPRAVNIHO PROVOZU

Rizeni dopravniho provozu

376. Vedouci dopravniho provozu odpovidd za spravny chod dopravni
sluzby, zejména za:
a) plynulost, hospodarnost a bezpe¢nost vlakové dopravy a posunu;

b) zpisobilost zaméstnancl, piedepsanou pro vykon jejich funkei v
dopravnim provozu;,

¢) dodrZovani predpist pro dopravu na vleckach a déilnich drahéach;
d) planovani prostiedki a potfeb pro dopravni provoz;

e) operativni planovéni a fizeni provozu;

f) vyuziti vozidel;

g) systematické zvySovani kvalifikace dopravnich zaméstnancu;
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h) vedeni potfebné dokumentace, evidence a provadéni rozbord provozni
¢innosti.

377. Revirnik fidi dopravni provoz ve své sméné v piidéleném obvodu a
odpovida za dodrzovani predpist pro dopravu..

378. Dopravni dispecer iidi vlakovou dopravu v pfidéleném obvodu. Jeho
rozkazi, tykajicich se operativniho fizeni vlakové dopravy, musi uposlechnout
v8ichni zamé&stnanci, zuéastnéni na vlakove dopravé.

Dopravnimu dispeterovi musi byt hlaSeny vSechny nepravidelnosti a
poruchy, které maji vliv na vlakovou dopravu.

379. Nadrazni fidi a kontroluje praci posunujicich ¢et a vlakovych osadek.
Provozni fad stanovi, které povinnosti ma nadrazni a které vedouci posunu.

380. Hradlar fidi jizdy vlakd, obsluhuje navéstidla a vyhybky. Jeho rozkazi
musi uposlechnout osadky vlaki a ostatni zaméstnanci v dopravné a prilehlych
tratovych usecich.

381. Pii obsluze a udrZovani technickych zafizen{ jsou dopravni zaméstnanci
povinni fidit se ptikazy zaméstnanci ptisluSného odvétvi.

382. Neni-li dopravni provoz organizovan jako samostatny ttvar, uvede se .
organizaéni uspotadani v provoznim fadu. Povinnosti a odpovédnost vyplyvajici
z téchto predpist se v plném rozsahu vztahuji na jednotlivé zaméstnance v ramci
stavajici organizace, podle povahy jejich pracovniho zafazeni nebo podle
zvlasmiho ustanoveni vedouciho organizace.

383. Pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti musi byt dopravni provoz na
jednotlivych pracovistich - alespori jednou tydné - v kazdé sméné kontrolovan.
Vedouci dopravniho provozu a revimici musi ve styku s hradlafi, vlakovymi
osadkami a ostatnimi dopravnimi zaméstnanci upozortiovat na nespravny vykon
sluzby, poudovat je a zajist'ovat odstrafiovani nedostatkil. Pfi kontrole pracovist’
se podepiti ve sluzebni knize (dopravni denik, sluZebni kniha lokomotivy apod.)
a uvedou vysledek kontroly.

Prohlidky dopravniho provozu

384. Nejméné jednou za i mesice musi vedouci dopravniho provozu
vykonat prohlidku vSech dopraven, vyhybkafskych stanovist’ a dale stanovist
strojvedoucich, fidi¢t specidlnich dréZnich vozidel a pracovnich stroji. Pfi
prohlidce se zjistuje:
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d)
€)
f)

g)
h)

1)
i)

k)

dodrzovani technologickych postupl a predpisti (véetné osadek vlakt,
zam@stnanci pfi posunu a zaméstnancii ostatnich odveétvi);

stav plomb zabezpe&ovaciho zafizeni, zda jsou v pofadku a neposkozeny
a stav pocitadel nouzovych ukont;

tiplnost a sprdvné umisténi hlavnich i nahradnich kli¢d od zamki
vyhybek a vykolejek;

spravné obsluhovani zabezpecovacich a sdélovacich zatizeni,

tiplnost a fadny stav pfedepsaného vybaveni a dokumentace;

dodrzeni poradku a &istoty na pracovidtich, zda osvétleni a vytapéni
odpovida pottebé a jdou-li spravné hodiny;

neni-li omezen vyhled na vyhybky, koleje a navéstidla;

namétkovym piezkousenim znalost predpist. Podle zjidténych nedostatki
se zamé&stnanci poudi a vytknou se jim chyby, kterych se dopoustéji;

dodrzovani potadku v obvodu dopravny (stanoviité) a v kolejisti a zda
osvétleni je dostateéné;

¢innost ostatnich pracovnich odvétvi a zda jejich zafizeni neovliviiuji
neptiznivé vykon a bezpeénost dopravniho provozu;

odstranéni zavad zjisténych pfi pfedchozi prohlidce.

385, Vedouci dopravniho provozu o prohlidce provede zdznam do
dopravniho deniku. Vysledek prohlidky s uvedenim zdvad, kter¢ je tieba
odstranit, zapie do ,,Knihy prohlidek dopravniho provozu", uloZené u
vedouciho dopravy, ktery stanovi terminy jejich odstranéni.

Za vedeni ,Knihy prohlidek dopravniho provozu" odpovida vedouci
. dopravy. Kazda tieti prohlidka se vykoné v no¢ni smeén&.

386. Nejméné jednou za rok vykona vedouci dopravy za piitommosti
vedouciho dopravniho provozu a zaméstnanct odpovédnych za ostatni dopravni
odvétvi celkovou prohlidku dopravniho provozu.

Pfi celkové prohlidce se provadi kontrola:

a) vech dopraven a stanovist' podle ¢l. 384;

b)
c)
d)

e)

dokladt o zdravotni zplsobilosti zaméstnanci a vedeni evidence;
uplnosti a spravnosti zmén v provoznim fadu véetné piiloh;

predepsané kvalifikace zamé&stnancl véetn& vycviku, zkoudek a vedeni
evidence;

vedent evidence poruchovosti a vySetfovani nehod,;
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f) odstranéni zavad zjiSténych pfi pfedchozich prohlidkach.

Ve ¢tvrtleti, ve kterém se provadi ro¢ni prohlidka, se Ctvrtletni prohlidka
neprovadi.

Vedouci dopravy zapiSe vysledek prohlidky s uvedenim zavad a terminii
odstranéni do ,,Knihy prohlidek dopravniho provozu".

387. Knihy prohlidek se uschovaji po dobu tii rokli od posledniho zéapisu.

388 az 390 na dopliky.

XIV. ZAVERECNA USTANOVEN{
PFechodnéﬁstanovem’

391. Provozni zafizeni, ktera byla uvedena do provozu pred vydanim tohoto
piedpisu mohou byt ponechina v provozu neohrozuje-li jejich soutasny stav
bezpe&nost drazni dopravy.

Vyjimky

392. Vyjimky z tohoto pfedpisu pro dilni drdhy povoluje revimi dozor.
Povoleni vyjimky oznami revimi dozor pisemné obvodnimu bariskému ufadu.

Vyjimky pro vletky povoluje drazni spravni ufad. K zadosti o vyjimku musi
byt ptiloZeno vyjadfeni revimiho dozoru.

393, Zasady pro zpracovani Zadosti o vyjimky jsou stanoveny v Casti 55
Pravidel technického provozu pro vlecky a diilni drahy (D-T1).

394. Pfi zménach povolenych vyjimek nebo pfi prodluzovani doby jejich
trvani se postupuje jako u novych vyjimek.

Vydani predpisu
395. Tento predpis je yydin podle § 4 odst. 1 Vyhl. & 35/1998 Sb. Ceského
bafiského tifadu ze dne 9.2.1988 o poZadavcich k zajisténi bezpeénosti a ochrany

zdravi pH préaci a bezpe&nosti provozu dilni drahy hnédouhelného lomu a § 26
odst. 1 Zakona &. 266/1994 Sb.
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Zru$ovaci ustanoveni

396. Dnem zac¢atku éinnosti tohoto predpisu se rusi Dopravni predpisy pro
ddlni drahy (D-D2), u¢inné od 1.1.1993.

Utinnost

397. Tento predpis nabyva G¢innosti dnem 1. kvétna 2003.

'SOUVISEJICI PREDPISY A NORMY

Z4Kladni pravni predpisy

Zakon & 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zdkon) ve
znéni pozdgjich zmén a doplikd.

Z4kon &. 266/1994 Sh. o drahach, ve znéni pozdéj$ich zmén a doplitkd.

Vyhlaska MD &. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad
uréenych technickych zatizen), ve znéni pozdéjsich zmén a doplikd.

Vyhlaska MD &. 101/1995 Sb., kterou se vydava R4d pro zdravotni a odbornou
zptisobilost osob pfi provozovani drihy a drazni dopravy, ve znéni pozdgjsich
zmén a dopliila.

Vyhlaska MD &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjsich zmén a dopliiki.

Vyhlaska MD ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky 74d drah,
ve znéni pozdéjsich zmén a doplnku

Vyhlaska Ceského bafiského tiadu & 26/1989 Sb., o bezpeénosti a ochrang
zdravi pti praci a bezpenosti provozu pH hornické ¢innosti a pfi innosti
provadéné homickym zpiisobem na povrchu, ve znéni pozdéjSich zmén a
dopliiki.

Vyhlaska Ceského bafiského ufadu & 51/1989 Sb., o bezpe¢nosti a ochrané
zdravi pti praci a bezpe¢nosti provozu pii Gpravé a zuilecht'ovani nerostl, ve

znéni pozdgjSich zmén a dopliikd.
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Vyhlaska Ceského bariského ufadu & 35/1998 Sb., o pozadavcich k zajisténi
bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi préci a bezpe¢nosti provozu dilni drahy
hnédouhelného lomu, ve znéni pozdéjsich zmén a doplika.

Predpisy pro vykon sluZby na vlecce a dilni draze

D-T1 Pravidla technického provozu pro vlec¢ky a dulni drahy

D-D1 Névéstni pfedpisy pro vlecky a dilni drahy

D-D3 Predpisy pro vypracovani provoznich rada vlecek a dilnich drah

D-Al Pravidla o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci na vleckach a dilnich
drahach

D-A2 Vycvikovy a zkusebni fad pro zaméstnance vlecek a diilnich drah

D-S1 Piedpisy pro tratové hospodarstvi vlecek a ddlnich drah

D-S2 Predpisy pro Zelezni¢ni prejezdy a prechody na vleckach a dilnich
drahach .

D-V2 Piedpisy pro strojvedouci na vle¢kach a diilnich drahach

D-Z1 Ptedpisy pro zabezpedovaci zafizeni na vleckach a dilnich drahach

D-Z2 Pfedpisy pro obsluhu zabezpedovaciho zafizeni na vle¢kach a ddlnich
drahach

Predpisy Ceskych drah

CDP! Pravidla technického provozu Zeleznic s dal$imi provoznimi a
technickymi zasadami platnymi pro celostatni drahy (PTPZ)

COE2 Pravidla technického provozu vleéek (PTPV)

Technické normy

CSN 01 8500 Zakladni nazvoslovi v doprave

NPD 28 0332 Obrysy vozidel a priijezdné prifezy pro traté dilnich drah.
Rozchod 1435 mm

NPD 28 1601 Jednostranny vyklopny a sedlovy vysypny viz
Technické pozadavky

NPD 28 1622 Sedlovy vysypny viiz. Zékladni parametry a rozmery

NPD 28 1636 Jednostranny vyklopny viiz. Zakladni parametry a rozméry
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Priloha 1

BRZDIiCi VAHY VOZIDEL

Kazdé vozidlo CD s priibéznou brzdou mé vyzna¢enou brzdovou soustavu a
brzdici vahy podle jednotlivych poloh jeho brzdového a prestavného zafizeni.

U lokomotiv jsou napisy na bo¢nich stranach.

Nékladni vozy maji druh brzdy uveden zpravidla na podélnicich a brzdici
vahu u prestavovace.

Na vlastnich vozidlech diilni dopravy nemusi byt brzdova souprava a brzdici
vaha vyznalena. V provoznim fadu se stanovi celkové hmotnosti, vlastni
hmotnosti a brzdici vahy pouzivanych vozidel. Vlastni hmotnosti a brzdici vahy
nejéast&ji pouzivanych vozidel jsou uvedeny v nasledujici tabulce:
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pokracovani ptilohy 1

Druh Rada | Ciselny | Hmotnost Brzd. véha Délka
kod vt vt vm
el. lok. 26 Em 127 180 102 21,56
el. lok. BE272 127 165 93 21,56
el. lok. E 27.1 1249, 155 87 21,56
mot. lok. T 239 709 44 26 9,45
mot. lok T 334. 711 39 23 9,44
mot. lok T 448 740 72 48 13,58
mot. lok. | T 458 721 74 42 13,02
mot.lok__|T669 | 770 113 62 17,22
mot. lok T 669.1 770 113 62 17,22
Druh Rada Hmotnost | Brzd. Délka
: vt védhavt vim
viiz prazdny EH 34 26 9,3
viiz loZeny LEH 100 49
viz prazdny Ta 35 | 24 12,2
viiz loZzeny Ta 100 47
viiz prazdny Wa 27 21 13,5
viz loZeny Wa 80 42
viiz prazdny Sa 20 15 13
viiz loZeny Sa 69 35
viiz prazdny Ss 12 9 6,89
viiz loZeny Ss 36 18
viz prazdny Sv 22 18 11,9
viiz loZzeny Sv 80 35
viiz prazdny Sav 24 20 13,74
viiz loZeny Sav 80 40
viiz prazdny St 12 10 9,79
vz loZeny St 40 20
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Priloha 3
Spolujizda na lokemotivé

Navrh na vystaveni Povoleni ke spolujizdé (dile Povoleni) predklada
vedouci pracovi§té (iseku) vedoucimu dopravy, ktery rozhodne o vydani
Povoleni.

V Povoleni se uvede zda ma platnost pro obvod celé organizace nebo pro
vymezeny tratovy usek. Pfed jeho vydinim musi byt zaméstnanec seznamen s
obsahem poudeni na druhé strané Povolent a s rozsahem platnosti.

O vydaném Povoleni se vede na dopravé evidence s t€mito idaji:

- evidenéni ¢éislo;

- jméno a datum narozeni;

- doba a rozsah platnosti.

Vzor prikazky (pfedni stana)

Podnik ~ Evid. cislo......... .

POVOLENI
k spolujizdé na lokomotivé
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Pouceni

1. Pted vstupem na lokomotivu se drzitel prokaze strojvedoucimu timto
Povolenim.

2. Drzitel nesmi rozptylovat osidku a nesmi se dotykat ovladaciho zatizeni.

3. Do kabiny lokomotivy nesmi brat pfedméty, které obsluze pfekdzi nebo
ohrozuji bezpecnost.

4, Nastupovat a vystupovat za jizdy je zakézano. Pfi vystupovani je tfeba dbat
nejvyssi opatrnost, zejména s ohledem na provoz po sousedni koleji.

5. Povoleni je nepienosné. Jeho ztratu je nutno ihned hlasit a pfi zméné funkce
nebo uplynuti doby platnosti musi byt vricena tomu, kdo ji vydal.
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